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FALENDERIME

Ky studim u realizua né kuadér té projektit “Forcimi i transparencés dhe llogaridhénies pér bara-
ziné gjinore né Ballkanin Peréndimor dhe Moldavi (Faza II e Rrjetit Mbikéqyrés té Buxhetimit Gji-
nor)”, i zbatuar nga Rrjeti i Mbikéqyrjes sé Buxhetit Gjinor dhe i mbéshtur nga Agjencia Austriake
pér Zhvillim (ADA), dhe Agjencia Suedeze pér Bashképunim dhe Zhvillim Ndérkombétar (Sida).

Shprehim mirénjohjen toné té thellé pér té gjithé ata gé na mbéshtetén dhe kontribuan né kété
hulumtim.

Sé pari, falénderojmé Center for Research and Policy Making, né Magedoniné e Veriut pér mbésh-
tetjen dhe udhézimet e vlefshme gé ndihmuan né pérfundimin e suksesshém té kétij studimi.

Gjithashtu, jemi mirénjohés ndaj pjesémarrésve né anketé dhe intervista, té cilét ndané kohén dhe
pérvojat e tyre, duke ofruar té dhéna thelbésore pér kété studim.

Njé falénderim i vecanté shkon pér ekipin toné té hulumtimit dhe bashképunétorét, té cilét me
pérkushtimin dhe aftésité e tyre ndihmuan né mbledhjen, analizimin dhe dokumentimin e té dhé-
nave.

Falénderojmé edhe politikébérésit, urbanistét dhe ekspertét e transportit pér sugjerimet dhe re-
komandimet e tyre té vlefshme, té cilat ndihmuan né formulimin e zgjidhjeve praktike pér pérmiré-
simin e infrastrukturés dhe géndrueshmeérisé sé transportit.

Ky raport éshté rezultat i njé pune té pérbashkét dhe shpresojmé qé gjetjet e tij té jené njé burim
i dobishém pér politikébérésit, palét e interesuara dhe publikun e gjeré né pérmirésimin e siste-
meve té transportit.



HYRJE

Transporti éshté njé faktor thelbésor pér zhvillimin ekonomik,
kohezionin social dhe mbrojtjen e mjedisit. Ai ndikon drejtpér-
drejt né aksesin ndaj arsimit, punésimit, shérbimeve publike
dhe pjesémarrjes qytetare. Megjithaté, sfidat e transportit né
Shqipéri mbeten té shumta, duke pérfshiré mungesén e trans-
portit publik té besueshém, kostot e larta té udhétimit dhe paso-
jat mjedisore nga pérdorimi i automjeteve me djegie té brendsh-
me.

Ky studim synon té analizojé ndikimin e aksesit ndaj transportit
né jetén e gqytetaréve, me njé fokus té vecanté né dallimet
gjinore dhe ndikimin e transportit né ndryshimet klimati-
ke. Ai eksploron se si mungesa ose cilésia e dobét e transportit
ndikon né mundésité arsimore, vendimet pér punésim dhe
pjesémarrjen né proceset e politikébérjes.

Népérmjet njé kombinimi té té dhénave sasiore dhe cilésore, ra-
porti shqyrton perceptimet e qytetaréve mbi transportin pu-
blik dhe alternativat e géndrueshme, duke identifikuar barrie-
rat kryesore qé pengojné adoptimin e mjeteve mé ekologjike té
transportit si makinat elektrike, bicikletat dhe transporti publik i
pérmirésuar. Rekomandimet e nxjerra nga ky studim synojné
té ofrojné masa konkrete pér té rritur aksesin né transport,
pérmirésuar infrastrukturén dhe reduktuar ndikimin negativ
né mjedis.

Pérmes kétij studimi, synohet té ndihmohet né zhvillimin e po-
litikave mé efektive dhe gjithépérfshirése pér transportin né
Shqipéri, duke siguruar njé sistem mé té drejté, té sigurt dhe té
géndrueshém pér té gjithé qytetarét.



PERMBLEDHJE EKZEKUTIVE

Ky raport analizon ndikimin e transportit né mundésité socio-ekonomike, aksesin né shérbime
dhe ndikimin né ndryshimet klimatike. Ai thekson barrierat qé hasin qytetarét né pérdorimin
e transportit publik dhe alternativ, me njé fokus té vecanté né diferencat gjinore dhe efektet
mjedisore. Gjetjet kryesore nxjerrin né pah ndikimin e mungesés sé transportit né edukim,
punésim dhe pjesémarrjen qytetare, si dhe perceptimet mbi opsionet alternative té transportit.

Pyetésorit iu pérgjigjén 1100 individé nga territori i Republikés sé Shqipérisé nga té cilét 491
vajza e gra té cilat pérbénin (44.6% e totalit), dhe 598 djem e burra té cilét pérbénin (54.4% té
totalit). 11 individé ose (1.0% e totalit) zgjodhén té mos pérgjigjen.

Analiza e shpérndarjes sipas rajoneve rurale apo urbane dhe gjinisé tregon se 137 gra ose
(47.7%) jetojné né zona ruraledhe 354 gra ose (43.5%) jetojné né zona urbane. Ndérsa 149 burra
(51.9%) jetojné né zona rurale kundrejt 449 burra (55.2%). Ishin 11 individé gé preferuan té mos

pérgjigjen.

Transporti dhe Ndikimi i Tij né Mjedis

® Sektori i transportit éshté njé kontribues kryesor né ndotjen e ajrit dhe ndryshimet klimatike,
vecanérisht né qytetet e médha si Tirana.

® Transporti rrugor dominon, me alternativa té géndrueshme ende té pazhvilluara.

® Shumica e té anketuarve (shumé - 64% gra, 53.7% burra) besojné se automjetet kontribuojné
ndjeshém né ndotjen e ajrit.

® Banorét urbané (68%) perceptojné njé ndikim mé té madh té makinave né ndotjen e ajrit krahasu-
ar me ata ruralé (62.4%).

Aksesibiliteti dhe Sfida e Transportit Publik

® Mungesa e transportit publik prané vendbanimeve éshté njé nga shgetésimet kryesore. 47.5%
e grave dhe 38% e burrave raportojné véshtirési pér té aksesuar transportin publik prané vend-
banimit té tyre.

® Koha e shpenzuar né transport éshté njé shgetésim mé i madh pér burrat (31%) sesa pér graté
(29.3%), duke treguar se ata mund té kené udhétime mé té gjata pér pune.

® Graté pérballen me mé shumé pasiguri né transportin publik (33.3%) sesa burrat (28.2%), duke
ngritur shgetésime mbi siguriné né mjediset e transportit publik.

® Shumé qgytetaré (28.8% gra dhe 28.6% burra) theksojné mungesén e aksesit pér personat me
aftési té kufizuara, duke sugjeruar nevojén pér pérmirésime infrastrukturore.

® Déshira pér té mos pérdorur transportin publik cdo dité éshté mé e larté tek graté (26.3%) sesa
tek burrat (22.9%), ndoshta pér shkak té pérvojave té pakéndshme ose mungesés sé komoditetit.



Ndikimi i Transportit né Edukim dhe Punésim

265 individé (92 gra dhe 171 burra) nuk kané vazhduar shkollimin pér shkak té mungesés sé
transportit té pérshtatshem.

Refuzimi i punés pér shkak té transportit té papérshtatshém ka ndikuar né njé numér té konsid-
erueshém té qytetaréve:

o 487 individé (223 gra dhe 263 burra) kané refuzuar njé oferté pune pér shkak té mungesés ose
papérshtatshmérisé sé transportit publik.

o Ky problem éshté mé i theksuar tek burrat (263) sesa tek graté (223), duke sugjeruar se ata jané
mé té varur nga transporti pér punét e tyre.

Mungesa e transportit ka ndikuar gjithashtu né pjesémarrjen qytetare, me 446 individé (198 gra
dhe 245 burra) gé nuk kané marré pjesé né procese té politikébérjes pér kéteé arsye.

Perceptimi dhe Pérdorimi i Transportit Alternativ

Ekziston njé interes né rritje pér transportin alternativ, por barrierat ekonomike dhe infrastruktu-
rore mbeten pengesat kryesore.

Makinat elektrike:

o 645 persona i konsiderojné si opsion té miré, por kostoja e larté (114 persona) mbetet pengesa
kryesore.

Makinat e pérbashkéta (carpooling):

o Ky opsion éshté mbéshtetur nga 315 persona, por véshtirésia né koordinim (174 persona) dhe
preferenca pér pavarési (100 persona) jané shqgetésime kryesore.

Autobusét:

o Shérbimi éshté i mbéshtetur nga 365 persona, por 452 persona e konsiderojné té papérshtat-
shém pér shkak té mungesés sé linjave (114 persona) dhe orareve té kufizuara (75 persona).

Bicikletat dhe Dbicikletat elektrike:

o Njé numér i larté i qytetaréve i mbéshtet (561 pér bicikleta té zakonshme dhe 537 pér bicikleta
elektrike), por shgetésimet pér infrastrukturén (67 individé pér bicikleta elektrike dhe 56 pér
bicikleta té zakonshme) mbeten pengesa kryesore.

E-skuterét:

o Ky opsion éshté mbéshtetur nga 313 persona, por refuzohet nga 352 té tjeré pér shkak té
rrezikshmérisé (157 persona), mungesés sé infrastrukturés (113 persona) dhe faktit gé nuk u
pélgen (154 persona).

Rekomandime pér Pérmirésim
Pér té pérmirésuar aksesin dhe cilésiné e transportit, raporti sugjeron:

Investime né transportin publik té géndrueshém - pérfshiré elektrifikimin e autobuséve, ndér-
timin e korsive pér bicikleta dhe skuteré, dhe pérmirésimin e infrastrukturés pér transport publik.

Pérmirésimi i sigurisé né transportin publik - vecanérisht pér graté, pérmes monitorimit me té
miré dhe krijimit té kushteve mé té sigurta pér udhétarét.
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® Lehtésimi i aksesit pér personat me aftési té kufizuara, duke pérmirésuar infrastrukturén dhe
shérbimet e dedikuara.

® Politika subvencionuese pér transportin e gjelbér, pér ta béré até mé té pérballueshém pér qyte-
tarét.

® Ndérgjegjésim mbi opsionet alternative té transportit pér té nxitur sjellje mé té géndrueshme né
pérdorimin e transportit.

Raporti nxjerr né pah se mungesa e transportit té pérshtatshém dhe té pérballueshém ndikon ne-
gativisht né edukim, punésim dhe pjesémarrjen qytetare. Graté raportojné mé shumé pasiguri né
transportin publik, ndérsa burrat kané mé shumé véshtirési pér aksesin né puné dhe pjesémarrjen
né politikébérje pér shkak té transportit.

Investimet né transportin e géndrueshém dhe masat pér té rritur aksesin dhe siguriné jané the-
Ibésore pér té zvogéluar barrierat dhe pér té pérmirésuar cilésiné e jetés sé qytetaréve. Pérmes
politikave té drejtuara drejt transportit té gjelbér dhe gjithépérfshirés, Shqipéria mund té redukto-
jé ndikimin e transportit né ndryshimet klimatike dhe té krijojé njé sistem mé té drejté dhe efikas
pér té gjithé.
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ROLI T TRANSPORTIT NE
NDRYSHIMET KLIMATIKE
NE SHQIPERI

Sektori i transportit luan njé rol té réndésishém né emetimet e gazit serré (GHG)' né Shqipéri, duke
kontribuar né ndryshimet klimatike dhe degradimin e mjedisit.? Sektori i Transportit éshté sektori
mé i madh né konsumimin e energjisé né Shqipéri dhe luan njé rol té réndésishém né konsumi-
min e burimeve energjetike. Pas vitit 1990, ka pasur njé rritje té konsiderueshme té aktivitetit té
transportit, vecanérisht pér transportin rrugor, qé ka cuar né njé rritje té madhe té konsumit té
karburanteve pér transport, kryesisht nafté dhe benziné.

Sektori i transportit shkakton ndikime té médha negative né mjedis dhe shéndetin njerézor. Trans-
porti éshté pérgjegjés pér rreth njé té katértén e emisioneve totale té gazrave serré (GHG) té BE-sé
dhe shkakton ndotje ajri, ndotje zanore dhe fragmentim té habitateve.

Mé konkretisht, ai éshté sektori i vetém kryesor ekonomik né Evropé ku GHG-té jané rritur gé nga
viti 1990 dhe gjithashtu éshté kontribuuesi mé i madh né emisionet e oksideve té azotit, té cilat
démtojné shéndetin dhe mjedisin.? Po ashtu, transporti rrugor éshté njé nga burimet kryesore té
ndotjes zanore té mjedisit né Evropé.

Pér té llogaritur kérkesén e ardhshme pér energjiné e transportit, sektori u nda né dy nén-sektore:
transporti i ngarkesave dhe pasagjeréve. Pér sektorin e transportit, dy treques kryesoré parashiko-
jné kérkesén pér transport pasagjerésh dhe ngarkesash: pasagjeré-km dhe ton-km. Parashikohet
gé ton-km té rritet me 85% deri né vitin 2030 krahasuar me vitin 2014, ndérsa pasagjeré-km do
té rritet me 37%. Pjesa mé e madhe e transportit béhet nga mjetet rrugore. Sektori i transportit i

1 Albania First Biennial Update Report, UNDP, 2021. Online:
https://unfccc.int/sites/default/files/resource/First%20Biennial%20Update%20Report%20for%20Albania EN.pdf

2 Emisionet e gazeve serré (GHG) nga sektori i energjisé pérfshijné ato gé léshohen si rezultat i aktiviteteve té djegies
sé karburanteve, si dhe emisionet e gazrave té shpérthyera nga nxjerrja e karburanteve té ngurta dhe transmetimi
dhe shpérndarja e karburanteve té léngshme dhe gazoré. Emisionet ndahen né kategorité e méposhtme: Industria

e Energjisé, Industriné e Prodhimit dhe Ndértimit, Transporti, Sektore té Tjeré (Tregti/Institucione, Rezidenciale dhe
Bujqési/Pylltarési/Peshkim) dhe Jo té Specifikuara. Pér mé tepér, jané llogaritur emisionet e gazrave té shpérthyera nga
nxjerrja e lignitit dhe aktivitetet e rafinimit té naftés. Analiza tregon se Transporti éshté kategoria mé e réndésishme
gjaté gjithé viteve, pasuar nga Industria e Prodhimit dhe Ndértimi (té lidhura me konsumimin e karburanteve).

3 European Environment Agency. Online: https://ééé.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/transport-and-mobility?activeT-
ab=07e50b68-8bf2-4641-babb-edalafd544be&activeAccordion=554eebb5-4347-4f84-aba8-adf7c3987c2e



https://unfccc.int/sites/default/files/resource/First Biennial Update Report for Albania_EN.pdf
https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/transport-and-mobility?activeTab=07e50b68-8bf2-4641-ba6b-eda1afd544be&activeAccordion=554eebb5-4347-4f84-aba8-adf7c3987c2e
https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/transport-and-mobility?activeTab=07e50b68-8bf2-4641-ba6b-eda1afd544be&activeAccordion=554eebb5-4347-4f84-aba8-adf7c3987c2e
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Shqipérisé éshteé rritur shpejt qé nga viti 2000.* Megjithése infrastruktura rrugore po pérmirésohet
dita dités, numri i mjeteve né garkullim éshté rritur, cka con né njé ngarkesé gjithnjé e mé té ma-
dhe té trafikut total. Sektori i transportit konsumon sasi té konsiderueshme energjie (kryesisht né
formén e naftés dhe benzinés).

Sipas raporteve té fundit, sektori éshté njé nga emetuesit mé té médhenj té dioksidit té karbonit
(COy), i nxitur nga njé mbéshtetje né rritje e automjeteve private, flotat e vjetra té automjeteve dhe
investimet e kufizuara né sistemet e transportit té€ géndrueshém. Zonat urbane si Tirana pérjeto-
jné emetime vecanérisht té larta, pasi bllokimi dhe infrastruktura e vjetér e transportit publik e
pérkegésojné problemin.

Qendrat urbane né Shqipéri pérballen me pérkegésimin e cilésisé sé ajrit, kryesisht pér shkak té
mjeteve té vjetra me nafté dhe emisioneve industriale, vecanérisht nga bujgésia. Problemet krye-
sore pérfshijné: ndotjen nga plehrat azotike né ujé dhe ajér, si dhe teknikat e djegies sé hapésirave
gé ¢lirojné grimca té iméta dhe hiri né ajér>

Numri total i mjeteve rrugore éshté rritur me rreth 220,000 nga viti 2015 né 2022, ose me 30%. Né
kété rritje, mjetet rrugore me nafté kané kontribuar mé shumé, duke u shtuar me rreth 158,000
gjaté késaj periudhe.® Kjo rritje e numrit té automjeteve, vecanérisht atyre me nafté, ka ndikuar né
pérkeqgésimin e cilésisé sé ajrit né qytetet kryesore té vendit.’

Ndotja e ajrit e lidhur me transportin éshté e lidhur me nivele té rritura té grimcave té iméta
(PM2.5), oksideve té azotit (NOx) dhe monoksidit té karbonit (CO), té cilat jo vetém qé kontribuojné
né ngrohjen globale, por gjithashtu shkaktojné cilési té dobét té ajrit, e cila paraget rrezige té rén-
da pér shéndetin publik. Organizata Botérore e Shéndetésisé (OBSH) vleréson se ndotja e ajrit né
zonat urbane té Shqipérisé ¢con né sémundje té ndryshme té frymémarrjes dhe kontribuon né rrit-
jen e shkalléve té vdekshmérisé sé parakohshme, vecanérisht tek popullatat vulnerabél si fémijét,
té moshuarit dhe njerézit me kushte shéndetésore té méparshme.®

Tabela 1.Impakti i ndotjes sé ajrit né shéndetin e popullatés né Shqipéri

Mesatarja e
peshuar e

Mesatarja e
peshuar e
popullatés

(NO2)

Mesatarja e
peshuar e
popullatés

(03)

Vdekje té
atribuueshme
(PM2.5)

Vdekje té
atribuueshme
(NO2)

Vdekje té
atribuueshme
(03)

Shteti .
popullatés

(PM2.5)

Shqiperi 15.8 3,460 12.4 310

cu27 239000 28,000 - 70000

Totali 269,000 15.7 66,000 81,000

Burimi: Agjencia Evropiane e Mjedisit

4 Albania First Biennial Update Report, UNDP, 2021. Online:
https://unfccc.int/sites/default/files/resource/First%20Biennial%20Update%20Report%20for%20Albania EN.pdf

5 Research on mainstreaming gender into efforts to fight climate change, 2023. Online: https://observator.org.al/ép-con-
tent/uploads/2024/02/Research-on-mainstreaming-gender-into-efforts-to-fight-climate-change-in-Albania-Post.pdf

6 INSTAT
7 Ndotja e ajrit nga makinat, raporti: Mosha mesatare e mjeteve nuk éshté ulur, dominon nafta - Bota Sot

8 UN Albania, 2024, Online: https://albania.un.org/en/280957-1et%E2%80%99s-Eork-together-address-air-pollution-
and-save-lives
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https://observator.org.al/wp-content/uploads/2024/02/Research-on-mainstreaming-gender-into-efforts-to-fight-climate-change-in-Albania-Post.pdf
https://observator.org.al/wp-content/uploads/2024/02/Research-on-mainstreaming-gender-into-efforts-to-fight-climate-change-in-Albania-Post.pdf
https://www.botasot.info/shqiperia/2075654/ndotja-e-ajrit-nga-makinat-raporti-mosha-mesatare-e-mjeteve-nuk-eshte-ulur-dominon-nafta/
https://albania.un.org/en/280957-let%E2%80%99s-work-together-address-air-pollution-and-save-lives
https://albania.un.org/en/280957-let%E2%80%99s-work-together-address-air-pollution-and-save-lives
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Ndotja e ajrit nga transporti éshté njé sfidé urgjente né Shqipéri, me emetimet e oksideve té azotit,
grimcave dhe ndotésve té tjeré qé kontribuojné né cilésiné e dobét té ajrit né gendrat urbane. Pér
mé tepér, ndotja e ajrit éshté béré njé problem serioz shéndetésor né Shqipéri. Sipas njé raporti té
Bankés Botérore, ndotja e ajrit shkakton rreth 10% té vdekjeve né vend. Né vitin 2019, kjo pérkthe-
het né 2,257 vdekje, gé jané té lidhura drejtpérdrejt me ekspozimin ndaj ajrit té ndotur.®

Sipas Raportit té Gjendjes sé Mjedisit pér vitin 2022, publikuar nga Agjencia Kombétare e Mjedisit
(AKM), theksohet se rritja e numrit té automjeteve, vecanérisht atyre me nafté, ka ndikuar nega-
tivisht né cilésiné e ajrit, vecanérisht né zonat urbane si Tirana. Pér shembull, matjet e cilésisé sé
ajrit né Tirané tregojné se nivelet e PM10 dhe PM2.5" shpesh tejkalojné vlerat kufitare té lejuara,
duke paraqitur rrezige pér shéndetin publik. Raporti gjithashtu nénvizon nevojén pér masa té
menjéhershme pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit, duke pérfshiré promovimin e transportit publik
dhe pérdorimin e automjeteve me emetime té uléta.

KUTIA 1.

Ministria e Shéndetésisé dhe Mbrojtjes Sociale ka realizuar njé studim ekologjik pér té analizuar
efektet e faktoréve socio-ekonomiké dhe ndotjes sé ajrit né prevalencén e sémundjeve pulmonare
obstruktive kronike (SPOK- COPD) né nivelin e popullsisé né Shqipéri.

Sipas metodologjisé u mblodhén té dhena nga 61 bashki té Shqipérisé pér té vlerésuar lidhjen
midis ekspozimeve mjedisore, kushteve té jetesés dhe faktoréve socio-ekonomiké me prevalencén
e sémundjes pulmonare obstruktive kronike. Si rezultat dhe nga analiza e regresit u konkludua se
pér ¢cdo pérgindje rritje né pérgendrimin e PM2.5 né qytetet shqiptare, u vérejt njé rritje prej 32%
né prevalencén e COPD. Po ashtu, ka pasur njé rritje té prevalencés sé COPD qgé lidhet me rritjen
e popullsisé urbane dhe numrit té mjeteve té regjistruara pér qytet. Sipas regresionit té kryer né
studimin toné, lidhja midis prevalencés sé COPD dhe niveleve té PM2.5 éshté aq e forté dhe e pérca-
ktuar sa sugjerohet edhe nga literatura. Kjo do té thoté se né qytetet me pérqendrime mé té larta
té ndotésve té ajrit, ka njé prevalencé mé té larté té COPD. Pér mé tepér, qytetet me pérqgendrime
mé té larta té ndotésve té ajrit jané ato me dendésiné mé té larté té popullsisé, dhe si pasojé me
numrin mé té larté té makinave.

Burimi: Ministria e Shéndetésisé dhe Mbrojtjes Sociale, 2022. Air Pollution and Socio-Econo-
mic Determinants of Chronic Obstructive Pulmonary Disease in Albania, Ministry of Health
and Social Protection. (Autorét: Shehu E., Farruku H., Smaili H.).

Shénim: PM10 dhe PM2.5 jané grimca té nqurta ose pika té léngshme qé ndodhen né ajér dhe
jané ndotés té réndésishém pér mjedisin dhe shéndetin publik. PM10 ka njé diametér deri né 10
mikrometra dhe pérfshin pluhurin, polenin dhe mykun, duke ndikuar kryesisht né rrugét e frymeé-
marrjes, ndérsa PM2.5, gé ka njé diametér mé té vogél (< 2.5 mikrometra), pérbéhet nga kimikate
té démshme dhe mund té depértojé thellé né mushkéri dhe qarkullimin e gjakut. Burimet kryesore
té kétyre grimcave jané aktivitete té ndryshme si ndértimi, djegia e druve, automjetet, termocen-
tralet dhe industria. PM10 mund té shkaktojé acarime té frymémarrjes dhe astmé, ndérsa PM2.5
éshté mé i démshém, duke ¢uar né sémundje kardiovaskulare, pulmonare dhe rrezik pér kancer
té mushkérive. Organizata Botérore e Shéndetésisé (OBSH) rekomandon gé nivelet mesatare vje-
tore té PM10 té jené mé pak se 20 g/m? dhe té PM2.5 mé pak se 10 ug/m?> ndérsa né Shqipéri,
vecanérisht né qytetet si Tirana, shpesh ndodhin tejkalime té kétyre kufijve, duke pérbéré njé rrezik
té madh pér shéndetin dhe mjedisin.

9 Raporti i Bankés Botérore, ndotja e ajrit shkakton 10% té vdekjeve né Shqipéri - Sociale

10 Albania - air pollution country fact sheet 2024, European Environment Agency. Online: Albania - air pollution coun-
try fact sheet 2024 | European Environment Agency’s home page
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https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwi4zuyz1uuLAxUzBNsEHf5lIcEQFnoECBYQAQ&url=https%3A%2F%2Fpubmed.ncbi.nlm.nih.gov%2F35911949%2F&usg=AOvVaw1xaFYosLnu1lGJ1d-3UBPL&opi=89978449
https://a2news.com/raporti-i-bankes-boterore-ndotja-e-ajrit-shkakton-10-te-vdekjeve-ne-shqiperi
https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/air-pollution/air-pollution-country-fact-sheets-2024/albania-air-pollution-country-fact-sheet-2024?utm_source=chatgpt.com
https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/air-pollution/air-pollution-country-fact-sheets-2024/albania-air-pollution-country-fact-sheet-2024?utm_source=chatgpt.com
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Studimet tregojné se nivelet e ndotjes sé ajrit té Tiranés shpesh tejkalon kufijté e rekomanduar té
Organizatés Botérore té Shéndetésisé (OBSH), me emetimet e automjeteve qé pérbéjné njé pjesé
té konsiderueshme. Pasojat shéndetésore té késaj ndotjeje jané té rénda, vecanérisht pér populla-
tat vulnerabél. Raste té shtuara té sémundjeve té frymémarrjes si astma dhe sémundjet pulmo-
nare obstruktive kronike, si dhe probleme kardiovaskulare, jané raportuar né zonat me aktivitet té
larté transporti. Barra ekonomike e kostove té kujdesit shéndetésor lidhur me ndotjen e ajrit po
rritet gjithashtu, duke shtuar presionin mbi sistemet e shéndetit publik.™

Tabela 2. Vdekjet né total dhe Vdekjet pér 100,000 banoré té atribuuara ekspozimit ndaj PM2.5,
NO2 dhe 03, 2021.

[ oS

Vdekje/ 100,000 Vdekje/ 100,000 Vdekje/ 100,000
banore banore banore

Burimi: European Environment Agency

Vendi Vdekje Vdekje Vdekje

Ndryshimet klimatike dhe emetimet e transportit krygézohen me aspektet gjinore né ményra
komplekse. Graté né Shqipéri shpesh pérballen me sfida té lévizshmérisé pér shkak té faktoréve
socialé dhe ekonomiké, duke pérfshiré aksesin e kufizuar né mundési transporti té pérballueshme
dhe té sigurta. Ndérsa ndryshimet e shkaktuara nga klima, si nxehtésia ekstreme ose pérmbytjet,
prishin mé tej sistemet e transportit dhe pikérisht graté - vecanérisht ato né zonat rurale - preken
né ményré disproporcionale.

Figura 1. Vitet e jetés sé humbura pér 100,000 banoré gjaté 30 viteve (EEA)

VLL per 100,000 inhabitants

Burimi: European Environment Agency'?

11 European Environmnet Agency, 2023. Harm to Human Health from Air pollution. Burden of disease 2023 - Table 2
and 3, European Environment Agency, https://www.eea.europa.eu/publications/harm-to-human-health-from-air-pollu-
tion/table-2

12 New EU air quality rules: Air pollution still the top environmental health risk to Europeans | Euronews
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Pér mé tepér, graté kané mé pak gjasa se burrat té zotérojné automjete private dhe varen mé
shumé nga transporti publik. Kjo nevojé i bén ato mé té prekshme ndaj efekteve negative té sis-
temeve joadekuate té transportit, duke pérfshiré vonesat, shgetésimet e sigurisé dhe ekspozimin
ndaj mjediseve té ndotura. Adresimi i kétyre sfidave specifike gjinore éshté thelbésor pér krijimin
e njé sistemi transporti té barabarté dhe té géndrueshém.

Shqipéria ka filluar té pérafrojé politikat e saj té transportit me synimet klimatike té Bashkimit
Evropian (BE), duke pérfshiré futjen e stimujve té automjeteve elektrike dhe investimet né trans-
portin publik. Megjithaté, mbetet shumé puné pér té integruar céshtjet gjinore né kéto nisma.
Disa nga ¢éshtjet jané: Promovimi i planifikimit urban me ndjeshméri gjinore pér té siguruar gé
sistemet e transportit té plotésojné nevojat e té gjithé pérdoruesve. Mbéshtetja e tranzicionit dre-
jt automjeteve me emetim té ulét pérmes subvencioneve dhe pérmirésimeve té infrastrukturés
si dhe trajtimi i emetimeve té lidhura me transportin éshté thelbésor pér géllimet klimatike dhe
shéndetin publik té Shqipérisé.

Duke pérfshiré qasje té ndjeshme gjinore né planifikimin e transportit, Shgipéria mund té sigurojé
gé kalimi drejt [évizshmérisé sé géndrueshme té jeté gjithépérfshirés dhe i barabarté.

Ndryshimet klimatike kané ndikim té konsiderueshém né shéndetin dhe higjienén e popullsisg,
duke kontribuar né pérkegésimin e disa sémundjeve kronike. Astma, pér shembull, pérkegésohet
pér shkak té ndryshimeve né sezonet e polenit, rritjes sé alergenicitetit, dhe ekspozimit ndaj ndo-
tésve té ajrit. Faktorét klimatiké si temperatura, lagéshtia dhe lévizja e ajrit kané njé ndikim té
drejtpérdrejté né cilésiné e ajrit dhe ndotésit gé ndikojné né shéndet.” Nga ana tjetér transporti
luan njé rol té réndésishém né pérkeqgésimin e shéndetit dhe higjienés né rajonet e prekura nga
ndryshimet klimatike, duke pérfshiré edhe rajone qé derimé tani nuk kané patur ngarkesa ndot-
jesh sic éshté Rajoni i Vlorés (Sipas njé studimi té OBSH-sé, né vitin 2005 koncentrimet vjetore té
grimcave té ngurta (PM2.5) né té gjitha qytetet e zgjedhura té Ballkanit Peréndimor (pérveg Vlorés,
Shqipéri) tejkalonin vlerén e cilésisé sé ajrit prej prej 10 pg/m3." Emetimet nga sektori i transportit
jané njé burim i madh i ndotjes sé ajrit, duke pérkeqgésuar ndjeshém sémundje si astma dhe pro-
blemet kardiovaskulare. Rajoni i Vlorés, pér shkak té turizmit sezonal dhe trafikut té rénduar, éshté
vecanérisht i prekshém nga efektet e transportit pér shkak té trafikut té rénduar gjaté sezonit
turistik qé rrit ndotjen e ajrit dhe zhurmat urbane. Pritet qé deri né vitin 2031, rritja e emetimeve
nga transporti té kontribuojé né njé rritje té rasteve té astmés dhe stresit termik, vecanérisht né
grupet e ndjeshme té populates, me rreth 800-1,200 rasteve té astmés ose té sémundjeve kardio-
vaskulare me Gjirokastrén si zonén mé té goditur.” Po ashtu, pérhapja e sémundjeve infektive dhe
parazitare pritet té rritet pér shkak té temperaturave mé té larta, duke sfiduar mé tej pérpjekjet
pér mbrojtjen e shéndetit publik né rajon.

13 Air Pollution and Human Health: The Case of the Eestern Balkans, UN Environment, 2019. Online: )
https://api.developmentaid.org/api/frontend/cms/file/2019/06/Air-Quality-and-Human-Health-Report_Case-of-Eestern-
Balkans_preliminary_results.pdf?utm_source=chatgpt.com

14 Air Pollution and Human Health: The Case of the Eestern Balkans, UN Environment, 2019. Online: )
https://api.developmentaid.org/api/frontend/cms/file/2019/06/Air-Quality-and-Human-Health-Report_Case-of-Eestern-
Balkans_preliminary_results.pdf?utm_source=chatgpt.com

15 Ibid.
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Réndésia né Rritje e
Transportit

Transporti né Shqipéri po fiton réndési né rritje si njé gur themeli i zhvillimit ekonomik dhe lidhjes
shogérore. Megjithaté, té kuptuarit e ndikimit té tij né rritje kérkon njé ekzaminim té tendencave né
pronésiné e automjeteve, demografiné e shoferéve dhe punésimin né sektorin e transportit. Nu-
mri i mjeteve automobilistike té regjistruara né Shqipéri ka ardhur né rritje té vazhdueshme gjaté
dekadés sé fundit, duke reflektuar rritjen e aktivitetit ekonomik dhe kérkesat e Iévizshmérisé per-
sonale. Tabela mé poshté tregon numrin e mjeteve rrugore sipas llojit qé garkullojné né Shqipéri.

Tabela 3. Mjetet rrugore sipas llojit

Mjetet rrugore sipas llojit TR III-2023 TRIV-2023 TR I-2024 TR II-2024 TR II1-2024

Gjithsej 848,127 867,765 887,321 914,925 939,152

Automijet pér transport té

I 53,121 53,915 54,627 55,767 56,522
pérzier

46,855 48,027 49,377 51,890 53,937

Kamion 15,431 15,651 15,878 16,134 16,296

Automjet per transport te 8,281 8,441 8.585 8,832 9,002
vecanté ! ! ’ ! '

Automjet per perdorim te 4,453 4,540 4,600 4,674 4,759
vecanté

HAmertyo [ LR pei 1,856 1,888 1.929 1,072 1,093
mallrash

Burimi: Drejtoria e Pérgjithshme e Shérbimeve té Transportit Rrugor. Llogaritje nga INSTAT

Sipas té dhénave té Drejtorisé sé Pérgjithshme té Shérbimeve té Transportit Rrugor dhe pérlloga-
ritjeve té INSTAT'® né tremujorin e treté 2024, numri gjithsej i mjeteve rrugore me status “aktiv”
dhe “té cregjistruar pérkohésisht” gé garkullojné né territorin e Republikés sé Shqipérisé deri né
Shtator 2024, rezulton 939.152 mjete. Né kategoriné e mjeteve rrugore sipas llojit, pérgindjen mé
té madhe ndaj numrit gjithsej té mjeteve rrugore e zéné “Autoveturat” (80,8 %), “Automjetet pér
transport té pérzier” (6,0 %) dhe “Motor” (5,7 %). Sipas té njéjtave burime, né tremujorin e treté
2024, numri mé i larté i mjeteve rrugore éshté né qarkun e Tiranés, duke zéné 34,9 % té mjeteve
rrugore gjithsej né vend, pasuar nga garku i Durrésit me 13,5 % té mjeteve rrugore gjithsej. Qarget
me numrin mé té vogél té mjeteve rrugore jané garku i Gjirokastrés me 2,2 % dhe qarku i Kukésit
me 2,3 % té mjeteve rrugore gjithsej. Marka “Mercedez Benz” éshté marka me garkullim mé té
larté né vend né kategoriné e mjeteve rrugore me 18,0 %, e ndjekur nga marka “Volkswagen” me
16,3 % dhe “Daimler Chrysler” 8,2 %.

16 Instituti i Statistikave té Shqipérisé, 2024. Online: Transporti, Aksidentet dhe Karakteristikat e Mjetet Rrugore | Instat
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Pavarésisht késaj rritjeje, Shqipéria ende pérballet me sfida né modernizimin e automjeteve. Njé
pjesé e madhe e flotés pérbéhet nga automjete té vjetra té pérdorura, shumé prej té cilave jané
modele me nafté me emetim té larté té importuara nga vende té tjera evropiane. Ky trend paraget
rrezige mjedisore dhe shéndetésore, ndérkohé qé nénvizon nevojén pér politika gé promovojné
automjete mé té pastra dhe mé efikase.

Shpérndarja gjinore e mbajtésve té patentés sé shoferit dhe pronésia e automjeteve né Shqipéri
zbulon pabarazi té konsiderueshme: Té dhénat nga Ministria e Brendshme tregojné se aférsisht
73.9% e patentave mbahen nga meshkujt, ndérsa femrat pérbéjné vetém 26.1%. Ky boshllék nx-
jerr né pah barrierat kulturore dhe socio-ekonomike gé kufizojné lévizshmériné e grave.

Sipas studimeve té GIZ, Albania, né Tirang, shoferi tipik i makinés éshté njé burré né moshé mesa-
tare, pasi kategoria e popullsisé qé raporton pérdorimin e makinés jané kryesisht burra, gytetaré
midis 30 dhe 45 vjeg, té punésuar dhe me té ardhura té mjaftueshme.’” Ndérsa individét nga ka-
tegorité e tjera (gra, té rinj nén 30 dhe mé té moshuar se 45 vjeg, individé gé jetojné né familje me
té ardhura té uléta dhe té papuné) kané mé pak mundési pér té drejtuar njé makiné. 26% e grave
gé pérdorin transportin publik do té kishin mundésiné té pérdornin makinén, por kané zgjedhur
té pérdorin autobusét.®

Grupet gé jané mé pak té mundura té drejtojné njé makiné jané: té rinjté nén 30 vjec, individét mbi
45 vjeg, studentét, amvisat, pensionistét dhe ata qé kané véshtirési pér té mbuluar nevojat bazé.
Ndérsa grupet gé jané mé té mundura té drejtojné njé makiné pérfshijné burrat dhe graté mes
30-45 vjec, té punésuar dhe me té ardhura té mjaftueshme.

Sektori i transportit né Shqipéri éshté mjaft i réndésishém jo vetém pér pérdoruesit e mjeteve té
transportit, por pérfshin logjistikén, transportin publik dhe mirémbajtjen e rrugéve, dhe ka njé
ndikim té réndésishém né ekonominé e vendit. Megjithaté, té dhénat té ndara sipas gjinisé pér
punésimin né kété sektor jané té kufizuara. Né sektorin e transportit, graté jané té pérfagésuara
kryesisht né pozita administrative dhe menaxheriale, ndérsa prania e burrave dominon né pozita
teknike dhe operacionale. Kjo ndarje gjinore éshté e lidhur me stereotipat gjinoré dhe normat
shoqérore gé ndikojné né zgjedhjet profesionale. Pér shembull, mungesa e transportit publik ésh-
té identifikuar si njé pengesé pér aktivizimin e grave né tregun e punés, vecanérisht pér ato gé
jetojné né zona rurale dhe periferike. °

Graté jané aktive né formésimin e té ardhmes sé Shqipérisé, por jané té nén-pérfagésuara né se-
ktorin e transportit.?® Pavarésisht pérmirésimeve té pérgjithshme né baraziné gjinore né Shqipéri,
sektori i transportit mbetet i dominuar nga burrat. Té dhénat tregojné se graté jané té pérfagésu-
ara shumé mé pak né kété sektor, pérve¢ pozitave administrative dhe menaxheriale.

17 Sustainable Urban Mobility through a gender lens in Tirana, GIZ Albania, 2023. Online:
https://transformative-mobility.org/ép-content/uploads/2023/09/2023-09-Gender-Data-Urban-Mobility-Tirana.pdf

18 Sustainable Urban Mobility through a gender lens in Tirana, GIZ Albania, 2023. Online:
https://transformative-mobility.org/ép-content/uploads/2023/09/2023-09-Gender-Data-Urban-Mobility-Ti-
rana.pdf

19 Gender Alliance for Development Center. 2021. Statusi i punésimit té vajzave e grave né Shqipéri e Kosové me histo-
ri suksesi nga rajoni. Online: Raport Final Shgip_Forumi NORAD.pdf

20 Sustainable Urban Mobility through a gender lens in Tirana, GIZ Albania, 2023. Online:
https://transformative-mobility.org/ép-content/uploads/2023/09/2023-09-Gender-Data-Urban-Mobility-Tirana.pdf
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Figura 2. Graté sipérmarrése sipas aktivitetit ekonomik (né pérqindje)
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Burimi: INSTAT, Press release (Professional design)

Transporti dhe Gjinia

Pér té adresuar sfidat me té cilat pérballen graté si pérdoruese té transportit, fillimisht duhet
kuptuar se si graté udhétojné. Né pérgjithési, pér shkak té dallimeve té roleve dhe sjelljeve té mé-
suara, shumica e pérgjegjésive dhe detyrave né lidhje me kujdesin, punén né shtépi, kujdesin pér
té moshuarit, blerjet, shérbimet arsimore dhe shéndetésore, pérfshijné graté qé udhétojné me
fémijé, té moshuar, persona me aftési té kufizuara ose mallra. Ky éshté shpesh rasti edhe kur té
dy partnerét né njé marrédhénie heteroseksuale jané duke punuar, me graté qé marrin pérsipér
barrén mé té madhe té kétyre detyrave shtépiake dhe té kujdesit pérve¢ profesioneve té tyre.
Graté kané mé shumé gjasa té ndérmarrin modele mé té shkurtra, mé komplekse té lévizjes dhe
“zinxhir udhétimi”, i cili pérfshin pérdorimin e ményrave té shumta té transportit dhe udhétimet
me shumé ndalesa pér té balancuar kéto pérgjegjési. 2'Graté mbajné barrén e planifikimit, dizajnit
dhe infrastrukturés sé keqe té transportit qé éshté e papérshtatshme pér nevojat e tyre dhe nuk
lehtéson modelet e tyre té lévizjes. Kufizime té tilla kané pasoja té médha né jetén e grave, duke
pérfshiré aftésiné e tyre pér té hyré né arsim dhe punésim, dhe pér té pérmbushur nevojat e tyre
té pérditshme.

Shqgetésimet e sigurisé jané njé ¢éshtje kryesore pér graté dhe pakicat seksuale dhe gjinore, e cila
éshté vecanérisht e vérteté né rastin e ngacmimit seksual. Kjo pérfshin vendimet pér té mos dalé
vetém, pér té udhétuar para se té errésohet, pér té udhétuar né zona té ndricuara miré, pér té
shmangur transportin publik né periudha té caktuara té dités dhe pér té zgjedhur rrugé specifike.
Nga gytetet e vogla né qytetet e médha, né vendet e zhvilluara dhe né zhvillim, dhuna seksuale,
duke filluar nga komentet e padéshiruara seksuale, shikimet, gjestet dhe prekjet, tentativa pér-
dhunimi, pérdhunimi dhe vrasja mund té ndodhé kur ecni ose ecni me bicikleté, né transportin

21 Gender Mainstreaming in the Transport, Health and Environment Pan-European Programme, UNECE, 2021. Online:
Gender Mainstreaming in the Transport, Health and Environment Pan-European Programme | Policy Commons
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publik dhe né hapésirat pérreth transportit. Organizata Ndérkombétare e Punés ka vlerésuar se
shqgetésimet e sigurisé sé transportit jané pengesa mé e madhe pér pjesémarrjen e grave né tre-
gun e punés né vendet né zhvillim, “duke ulur probabilitetin e pjesémarrjes sé tyre me 16.5 piké
pérqgindjeje.?

Aspekte tésigurisé nétransportmbeten akomaté patrajtuarané sistemetetransportitté Shqipérisé.
Graté shpesh pérballen me ngacmime ose ndihen té pasigurta gjaté udhétimeve, vecanérisht né
transportin publik ose zona té izoluara. Sfidat kryesore lidhen me ndricim té dobét dhe mbikéqyrje
e kufizuar né gendrat e transportit; mekanizma joadekuat raportimi pér ngacmimet ose dhunén.
Investimi né planifikimin urban me ndjeshméri gjinore, duke pérfshiré ndrigcimin mé té miré, siste-
met e monitorimit dhe zonat e sigurta té pritjes, mund té zvogélojé kéto rrezige dhe té inkurajojé
mé shumé gra qé té pérdorin transportin publik. Nga ana tjetér né Shqipéri mungojné pothuajse
fare anketat né lidhje me pérdorimin e kohés né transport. Njé anketé e hershme né lidhje me pér-
dorimin e kohés tregon se graté shqgiptare mbajné mbi supe njé pjesé disproporcionale té punés
sé papaguar né shtépi dhe pérgjegjésive té kujdesit. Rrjedhimisht, graté shpesh mbéshteten né
transportin publik ose té pérbashkét, i cili éshté mé pak efikas né krahasim me automjetet private.

Sipas njé studimi té GIZ Albania, mbi 60% e pasagjeréve té autobuséve né Tirané jané gra. Sidomos
studentet gra dhe graté né moshé pune e pérdorin shpesh autobusin.?

Figura 3. Shpérndarja e pasagjeréve
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Burimi: Mobiliteti Urban i Qéndrueshém pérmes njé kéndvéshtrimi gjinor né Tirané, GIZ Shqipéri, 2023

Vetém 20% e ciklistéve né Tirané jané gra. Mbi gjysma e grave té intervistuara nuk pérdorin bigi-
kletén sepse ndihen té pasigurta, ndérsa 25 % e té intervistuarave nuk kané pérvojé né ciklizém.
Nése mé shumé gra do té kishin mundési té pérdornin bicikletén, numri total i ciklistéve né Tirané
do té rritej, ashtu si dhe pjesémarrja e bigikletave né transportin urban.

22 International Transport Forum, 2018. Women'’s Safety and Security: A Public Transport Priority, OECD Publishing,
Paris. Online: Women's Safety and Security: A Public Transport Priority

23 Sustainable Urban Mobility through a gender lens in Tirana, GIZ Albania, 2023. Online:
https://transformative-mobility.org/ép-content/uploads/2023/09/2023-09-Gender-Data-Urban-Mobility-Tirana.pdf

24 Ibid.



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/womens-safety-security_0.pdf
https://transformative-mobility.org/wp-content/uploads/2023/09/2023-09-Gender-Data-Urban-Mobility-Tirana.pdf

Kapitulli 1: Lidhja mes gjinisé, transportit dhe ndryshimeve klimatike?

Figura 4. Pérdoruesit e bicikletave né Tirané
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Burimi: Sustainable Urban Mobility through a gender lens in Tirana, GIZ Albania, 2023

79% e grave raportojné se ecin gjithmoné ose shumé shpesh, ndérsa burrat e béjné kété né 69%
té rasteve. E njéjta situaté vérehet pak a shume e Rajonit apo né vende Evropiane. Njé studim i
realizuar nga UN Women né Kosové né vitin 2021 tregoi se graté pérballen me sfida té médha né
transportin publik pér shkak té pasigurisé dhe ngacmimeve. Mungesa e ndri¢cimit né stacionet
e autobuséve dhe mungesa e personelit té sigurisé ishin ndér problemet kryesore.?> Né Zagreb,
Kroaci, njé raport i pérgatitur nga Instituti i Studimeve té Mobilitetit (2020) theksoi se graté pérdo-
rin transportin publik mé shumé sesa burrat pér shkak té pérgjegjésive familjare dhe té kujdesit.
Ndjesia e pasigurisé né mbrémje dhe véshtirésia né akses pér prindérit me karroca ishin ndér
sfidat mé té médha.?* Njé studim i realizuar nga organizata “WeWorld Onlus” né 2022 zbuloi se
56% e grave né Romé kané pérjetuar ngacmime né transportin publik. Problemet kryesore pér-
fshinin ngarkesén e larté né autobusé dhe trenat gjaté oréve té pikut dhe ndricimin e dobét né
disa stacione periferike.?” Njé analizé e Universitetit Politeknik té Milanos (2021) tregoi se vetém
28% e ciklistéve né Milano jané gra. Arsyet pérfshijné mungesén e korsive té sigurta dhe rrezikun
e aksidenteve.®

Dihet miré se modelet e udhétimit té grave né transportin publik shpesh ndryshojné ndjeshém
nga ato té burrave, duke reflektuar nevoja, pérgjegjési dhe prioritete té ndryshme. Ndérsa burrat
mund t'u japin pérparési udhétimeve mé té gjata pér né puné, graté shpesh angazhohen né udhéti-
me mé té shkurtra pér detyra, pérkujdesje dhe aktivitete té tjera, pérve¢ udhétimit té tyre té punés.
Kéto udhétime shpesh pérfshijné ndalesa té shumta né vende thelbésore. Megjithaté, planifikimi
i transportit publik nuk i trajton gjithmoné né ményré adekuate kéto modele unike, duke cuar né

25 UN Women Kosovo, 2021. Gender-Responsive Urban Planning and Mobility in Kosovo.
26 Institute of Mobility Studies, Zagreb, 2020. Women and Urban Mobility: Challenges in Public Transport.

27 WeWorld Onlus, 2022. Safety and Accessibility for Women in Public Transport. Raport i fokusuar né problemet e siguri-
sé pér graté né Romé. Online: WeWorld Onlus

28 Politecnico di Milano, 2021. Cycling Safety and Gender Dynamics in Milan.
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pabarazi té mundshme né ofrimin e shérbimeve?®. Sipas Indeksit té Barazisé Gjinore 2023 té Insti-
tutit Evropian pér Barazi Gjinore (EIGE),*° graté kané mé shumé gjasa té pérjetojné akses té kufizu-
ar né opsionet e transportit té géndrueshém, duke kufizuar mundésité e tyre pér té hyré né puné
me pagesé dhe pér té kérkuar njé ekuilibér mé té miré puné-jeté. Qasja e kufizuar né transport ose
né meényra té caktuara té transportit mund té pengojé aksesin né punésim, arsim dhe shérbime
thelbésore dhe né kété ményré té pérforcojé boshlléqget gjinore né varféri dhe pérjashtimin social.

Konkluzione

Sektori i transportit ka njé ndikim té réndésishém né emetimet e gazrave serré (GHG) dhe ndotjen
e ajrit né Shqipéri. Pavarésisht pérpjekjeve pér pérmirésimin e infrastrukturés, rritja e numrit té
mjeteve dhe pérdorimi i tyre kryesisht té mbéshtetur nga nafta dhe benzina ka sjellé rritjen e ndo-
tjes sé ajrit dhe pérkeqgésimin e cilésisé sé jetesés. Emisionet e CO, dhe ndotja nga transporti kané
pasoja té drejtpérdrejta pér shéndetin publik dhe mjedisin.

Ndryshimet klimatike, sé bashku me rritjen e ndotjes nga transporti, kontribuojné né pérkeqési-
min e sémundjeve té frymémarrjes dhe problemeve kardiovaskulare. Pjesa mé e madhe e ndot-
jes pérgendrohet né qytetet urbane si Tirana, ku nivelet e grimcave té iméta (PM2.5 dhe PM10)
shpesh tejkalojné kufijté e lejuar, duke sjellé pasoja shéndetésore té rénda. SEmundjet si astma
dhe sémundjet pulmonare obstruktive kronike (COPD) jané té lidhura drejtpérdrejt me kéto nivele
té larta té ndotjes.

Ndryshimet klimatike dhe ndikimet e transportit jané vecanérisht té ndikuara nga faktorét gjinoré.
Graté, té cilat shpesh varen mé shumé nga transporti publik, jané mé té prekshme nga ndikimet
negative té sistemeve té transportit joadekuate. Kjo pérfshin ekspozimin ndaj ndotjes sé ajrit dhe
shqgetésimeve té sigurisé né transport, duke kérkuar qé politikat e transportit té integrojné njé
gasje mé té ndjeshme gjinore.

Shqipéria ka filluar té realizojé disa pérpjekje pér té adresuar problemet e transportit dhe ndotjes,
duke pérfshiré nxitjen e pérdorimit té automjeteve elektrike dhe investimet né transportin pu-
blik. Megjithaté, éshté e nevojshme njé angazhim mé i madh pér té pérmirésuar infrastrukturén e
transportit dhe pér té trajtuar ndikimet e tij né shéndetin publik dhe mjedisin. Pérparimi né kété
fushé do té ndihmojé né arritjen e objektivave klimatike dhe pérmirésimin e cilésisé sé jetesés.

Rritja e numrit té mjeteve rrugore ka kontribuar né njé rritje té ndotjes dhe pérkeqésimin e cilésisé
sé ajrit, duke pasur pasoja té drejtpérdrejta pér shéndetin publik, vecanérisht pér popullatat vul-
nerabél si fémijét dhe té moshuarit. Ky fenomen po shkakton njé rritje té sémundjeve respiratore
dhe kardiovaskulare dhe kérkon masa urgjente pér té kontrolluar emetimet dhe pér té promovuar
pérdorimin e transportit mé té qgéndrueshém.

Rajonat si Vlora apo Gjirokastra jané vecanérisht té prekura nga ndikimet e transportit dhe ndryshi-
met klimatike, duke pérfshiré ndotjen e ajrit dhe zhurmén urbane. Rritja e turizmit dhe trafikut té

29 Safe Cities and Safe Public Spaces, UN__Eomep, 2023. Online: https://www.unwor_nen.orq/sites/defauIt/files/Head-
quarters/Attachments/Sections/Hoé%20Ee%20Eork/flagship%20programmes/UN-Eomen-Flagship-programme-Safe-
cities-public-spaces-en.pdf

30 Gender Best Practices in Public Transport, EIB & UITP, 2024. Online: https://ééé.eib.org/attachments/documents/
explore-gender-best-practices-in-public-transport.pdf
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rénduar ka pérkeqgésuar ndotjen e ajrit dhe krijon sfida pér shéndetin dhe mjedisin, duke kérkuar
strategji té fokusuar pér té reduktuar ndikimet né kéto rajone.

Rekomandime

Pér té adresuar ndikimet negative té transportit dhe ndryshimeve klimatike, Shqipéria duhet té
ndérmarré veprime pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit, té mbéshtesé transportin publik dhe pérdo-
rimin e automjeteve me emetim té ulét, dhe té inkurajojé politikat e géndrueshme té transportit
g€ mbéshtesin baraziné gjinore.

Pérmirésimi i Infrastrukturés sé Transportit Publik:

® [Investimi né transportin publik té géndrueshém, si autobusét elektriké dhe trena, do té ndihmojé
né uljen e emetimeve té gazrave serré dhe ndotjes sé ajrit.

® Krijimiinjé sistemi té integruar té transportit gé lidh gytetet dhe zonat rurale me mundési trans-
porti té pérballueshme dhe efikase pér té gjithé pérdoruesit, vecanérisht graté dhe grupe vulner-
abél.

® Pérshtatja e politikave té transportit me objektivat e BE-sé pér uljen e ndotjes dhe mbéshtetje pér
pérdorimin e automjeteve me emetim té ulét.

Promovimi i Automjeteve Elektrike dhe Té Gjelbérta:

® Subvencionimi dhe ofrimi i stimujve fiskalé pér blerjen e automjeteve elektrike dhe hibride, duke
ofruar njé alternativé té géndrueshme dhe mé pak ndotése.

® Zhvillimiinjé rrjeti té gjeré stacionesh karikimi pér automjetet elektrike, duke mbéshtetur kalimin
e gytetaréve né pérdorimin e automjeteve mé té pastra dhe té géndrueshme.

® Pérshtatja e politikave té transportit gé pérkrahin zévendésimin e flotave té vjetra té automjeteve
me ato me emetim té ulét, pér té zvogéluar ndotjen e ajrit dhe emetimet e CO,.

Rritja e Ndérgjegjésimit dhe Edukimit Publik:

® Organizimi i fushatave edukative pér gytetarét pér ndikimin e ndotjes sé ajrit dhe transportit né
shéndetin publik, duke pérfshiré rreziget pér graté, féemijét dhe té moshuarit.

® Rritja e ndérgjegjésimit pér pérdorimin e mjeteve té transportit té géndrueshém dhe pérdorimin
e transportit publik, duke ofruar stimuj pér pérdoruesit e transportit publik dhe atyre gqé pérdorin
bicikleta dhe kémbé.
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Zhvillimi i Infrastrukturés pér Lévizshmériné e Qéndrueshme:

® Krijimi i infrastrukturés pér bicikleta dhe mundésive té sigurta pér lévizjen kémbé, pér té nxitur
pérdorimin e lévizshmérisé jo-motorike dhe pér té ulur ndotjen.

® Pérshtatja e qyteteve me planifikim urban gé promovon pérdorimin e transportit publik dhe le-
htésimin e aksesit pér té gjithé pérdoruesit, vecanérisht né zonat rurale dhe periferike.

Pérmirésimi i Menaxhimit té Trafikut dhe Lehtésimi i Bllokimeve

® Implementimi i sistemeve moderne té menaxhimit té trafikut gé optimizojné rrjedhén e trafikut
dhe reduktojné bllokimet dhe ndotjen e ajrit.

® Promovimi i sistemeve té ndarjes sé trafikut dhe zgjerimii rrugéve té |évizshmérisé pér transpor-
tin publik, si dhe krijimi i kushteve pér njé transport mé té lehté dhe mé té shpejté.

Politikat Gjinore né Planifikimin e Transportit

® Pérfshirja e njé qasjeje té ndjeshme gjinore né politikén dhe planifikimin e transportit, duke sigu-
ruar gé graté dhe grupet vulnerabél té kené mundeési té barabarta dhe té sigurta pér lévizje.

® Mundésimiiaksesit pér graté né mundeési té géndrueshme transporti, duke adresuar barrierat gé
lidhen me koston dhe siguriné e transportit publik.

Mbéshtetje pér Zhvillimin e Rajoneve té Prekura nga Ndryshimet Klimatike

® Krijimi i politikave gé mbéshtesin rajonet si Vlora, ku ndikimet e transportit jané mé té ndjeshme,
dhe krijimi i mundésive pér té zvogéluar ndotjen pérmes investimeve né transportin e gén-
drueshém dhe né politikat mjedisore.

® Rritja e mbéshtetjes pér pérmirésimin e infrastrukturés né zonat rurale dhe periferike, duke le-
htésuar aksesin dhe duke reduktuar ndikimin negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmave.

Monitorimi dhe Vlerésimi i Ndotjes dhe Shéndetit Publik

® Pérmirésimi i sistemeve té monitorimit té cilésisé sé ajrit né qytetet kryesore dhe zonat e prekura,
pér té siguruar informacione té sakté dhe né kohé pér nivelet e ndotjes.

® Implementimiiprogrameve té vlerésimit té ndikimeve shéndetésore té ndotjes sé ajrit dhe trans-
portit pér té adresuar efektet e mundshme né sémundje té frymémarrjes dhe probleme té tjera
shéndetésore.

Pérmes kétyre masave, Shqipéria mund té ulé ndikimin e transportit né ndryshimet klimatike dhe
té pérmirésojé cilésiné e ajrit, duke siguruar njé mjedis mé té shéndetshém pér qytetarét e saj dhe
duke mbéshtetur géndrueshmériné mjedisore dhe shéndetésore pér té ardhmen.
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AGJENDA E GJELBER

E BALLKANIT DHE
TRANSPORTI:
RELEVANCA PER
OBJEKTIVAT E ZHVILLIMIT

TE OENDRUESHEM
(SDG-TE)

Agjenda e Gjelbér e Ballkanit3' éshté njé strategji ambicioze gé synon té pérafrojé rajonin me
Marréveshjen e Gjelbér Evropiane3’dhe té pérshpejtojé kalimin drejt zhvillimit té géndru-
eshém. Ajo fokusohet né adresimin e sfidave mjedisore té menjéhershme pérmes mekanizmave
té ndryshém si reduktimi i emetimeve té karbonit, mbrojtja e biodiversitetit, dhe pérdorimi
i géndrueshém i burimeve natyrore. Kjo agjendé nuk éshté vetém pér mbrojtjen e mjedisit, por
edhe pér nxitjen e rritjes ekonomike pérfshirése dhe stabilitetit rajonal.

Transporti éshté identifikuar si njé shtyllé kryesore pér arritjen e Objektivave té Zhvillimit té
Qéndrueshém (SDG), vecanérisht SDG 13 (Veprimi Klimatik), SDG 11 (Qytete dhe Komunitete
té Qéndrueshme), dhe SDG 9 (Industria, Inovacioni dhe Infrastrukturé). Sektori i transportit
luan njé rol té réndésishém né emetimet e karbonit dhe degradimin mjedisor, duke e béré até
thelbésor pér té alignuar sistemet e transportit me praktika té géndrueshme, pér té zbutur krizén
mjedisore gé po pérballemi. Axhenda e Gjelbér Ballkanike, pjesé e Marréveshjes sé Gjelbér Evro-

31 Ballkani i bashkuar pér ajér té pastér. Online: https://ééé.balkanfund.org/podatci/uploads/Green_Agenda ALB.
pdf?utm_source=chatgpt.com

32 Green European Foundation. Online https://gef.eu/ép-content/uploads/2022/04/Akademia-e-Gjelber.-Report AL.pdf
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piane, pérputhet me Objektivat e Zhvillimit té Qéndrueshém (SDG), duke theksuar transportin
e géndrueshém si njé gur themeli té transformimit ekonomik dhe mjedisor. Né Shqipéri, axhenda
kérkon reduktimin e emetimeve té gazeve serré, nxitjen e infrastrukturés mé té gjelbér dhe
promovimin e zgjidhjeve té lévizshmérisé migésore me mjedisin. Pérvec SDG-ve té sipér pér-
mendura Agjenda e Gjelbér e Ballkanit lidhet edh eme SDG-té si mé poshté:

® SDG 3 (Shéndet i Miré dhe Mirégenie): Minimizimi i ndotjes sé ajrit népérmjet transportit té
géndrueshém pérmiréson shéndetin publik.

® SDG 5 (Barazia Gjinore): Politikat e transportit té pérgjegjshém ndaj gjinisé mund té fuqgizojné
graté duke pérmirésuar aksesin né arsim, punésim dhe shérbime thelbésore.

® SDG 13 (Veprimi pér Klimén)33: Iniciativat e transportit té gjelbér kontribuojné né reduktimin e
emetimeve dhe géndrueshmériné ndaj klimeés.

Brenda Agjendés sé Gjelbér, jané paraqitur disa nisma specifike si mé poshté, pér té cilat nuk éshté
shumeé e garté se cfaré ka béré Shqipéria pér ti realizuar.

Dekarbonizimi i Transportit: Kjo pérfshin kalimin nga transporti i bazuar né karburante fosile
né alternativa me karbon té ulét, si automjetet elektrike (EV) dhe biokarburantet. Qéllimi
kryesor éshté té reduktohen emetimet e gazeve serré nga sektori i transportit, i cili kontribuon
ndjeshém né ndryshimet klimatike. Ky kalim né teknologjité mé té pastra éshté gjithashtu né pér-
puthje me SDG 13 (Veprimi Klimatik), duke mbéshtetur lévizjen globale pér zero emisione.

Promovimi i Mobilitetit Urban té Qéndrueshém: Agjenda e Gjelbér vé theksin né réndésiné e
sistemeve té transportit publik, dizajnet urbane té favorshme pér kémbésorét dhe infrastru-
kturés qé nxit ¢iklizmin. Investimet né transportin publik jané té réndésishme pér té adresuar
sfidat urbane si trafiku, cilésia e dobét e ajrit, dhe aksesueshméria e kufizuar pér transport té
géndrueshém. Ky gasje kontribuon drejtpérdrejt né SDG 11 (Qytete dhe Komunitete té Qéndru-
eshme)?, duke pérmirésuar aksesueshmériné dhe jetesén urbane.

Pérmirésimi i Lidhjes dhe Integrimit Rajonal: Duke pérmirésuar infrastrukturén ndérkufitare
dhe vecanérisht sistemet hekurudhore, Agjenda e Gjelbér synon krijimin e rrugéve tregtare efi-
kase dhe té géndrueshme dhe integimin ekonomik té rajonit. Ky pérpjekje éshté né pérputhje
me SDG 9 (Industria, Inovacion dhe Infrastrukturé)**, duke nxitur rritjen ekonomike dhe bash-
képunimin rajonal pérmes zgjidhjeve té géndrueshme transporti.

Pérvec kétyre veprimeve strategjike, ka edhe sfida té konsiderueshme pérpara Agjendés sé Gjel-
bér né Ballkan dhe né Shqipéri. Disa nga kéto sfida jané:

® Mungesat né Financim: Kalimi né transportin e géndrueshém kérkon investime té médha né
infrastrukturé, rrjete karikimi pér EV dhe integrimin e burimeve té rinovueshme té en-
ergjisé. Megjithaté, ka njé mungesé té fondeve pér té mbuluar kéto nevoja.

® Harmonizimi i Politikave: Pérafrimi i politikave kombétare me objektivat rajonale dhe ato
té BE-sé mbetet njé sfidé komplekse. Vendet e rajonit pérballen me véshtirési né unifikimin
e standardeve dhe implementimin e praktikave mé té mira, vecanérisht né mungesé té
standardeve teknike té njéjta.

® Pengesat Teknologjike: Aksesi i kufizuar né teknologjité e avancuara dhe ekspertizén pen-
gon adoptimin né shkallé té gjeré té zgjidhjeve inovative gé jané thelbésore pér njé kalim té gjelbér.

33 https://sdgs.un.org/goals/goal13

34 https://sdgs.un.org/goals/goali1

35 https://sdgs.un.org/goals/goal9



https://sdgs.un.org/goals/goal13
https://sdgs.un.org/goals/goal11
https://sdgs.un.org/goals/goal9

34 Njé Analizé e Thelluar e Sektorit té Transportit: Avancimi i Politikave té Ndjeshme ndaj Gjinisé dhe Klimés

® Ndérgjegjésimi i Ulét Publik: Niveli i ulét i ndérgjegjésimit mbi pérfitimet mjedisore dhe
ekonomike té opsioneve té transportit té géndrueshém pengon ndryshimet e kérkuara né sjell-
jet e konsumatoréve,

Né rastin e Shqipérisé, e cila éshté pjesé e Ballkanit Peréndimor, disa pérpjekje jané ndérmarré
pér té pérmirésuar géndrueshmériné e sektorit té transportit. Disa iniciativa té réndésishme pér-
fshijné:

® Zhvillimi i Hekurudhave: Projekte té tilla si rehabilitimi i linjés Tirané-Durrés dhe lidhja e
saj me Rrugén Blu synojné té rrisin pérdorimin e transportit hekurudhor si njé alternativé mé té
paster.

® Elektrifikimi i Transportit: Shgipéria po mbéshtet gjithnjé e mé shumé pérdorimin e autom-
jeteve elektrike (EV), me iniciativa pér zhvillimin e stacioneve té karikimit dhe incentiva pér
nxitjen e pérdorimit té EV-ve.

® Pérmirésimi i Transportit Publik: Investimet né rrjetet e autobuséve dhe tramvajéve né
qytetet kryesore si Tirana dhe Durrési jané njé prioritet pér pérmirésimin e cilésisé sé transportit
publik dhe ofrimin e mundésive mé té géndrueshme.

Shqipéria dhe téré Ballkani Peréndimor pérballen me sfida si:

® Infrastruktura e Vjetéruar: Shumica e infrastrukturés ekzistuese éshté e vjetér dhe nuk éshté
né gjendje té mbéshtesé njé kalim té géndrueshém né sisteme transporti mé efikase.

® Varésia nga Transporti Rrugor: Rajoni éshté shumé i varur nga transporti rrugor, gé kon-
tribuon né nivele té larta té ndotjes dhe trafikut.

Megjithaté, ekzistojné mundési té shumta pér rritje, pérfshiré:

® Fonde té BE-sé: Rajoni mund té shfrytézojé fondet e BE-sé, vecanérisht pérmes Instrumentit
té Para-anétarésimit (IPA), pér té investuar né infrastrukturé transporti té gjelbér.

® Angazhimi i Sektorit Privat: Sektori privat mund té luajé njé rol té réendésishém né financimin
dhe implementimin e projekteve té transportit té géndrueshém, vecanérisht pérmes Part-
neriteteve Publiko-Private (PPP).

® Fushata Ndérgjegjésuese: Rritja e ndérgjegjésimit té publikut pér pérfitimet mjedisore
dhe ekonomike té transportit té géndrueshém mund té ndihmojé né ndryshimin e sjelljeve té
konsumatoréve dhe né ndihmén pér kalimin né mundési mé té pastra.



Kapitulli 2: Pérgjegjja gjinore e politikave dhe buxhetet 3 5

Politika e Shqipérisé pér
Transportin

Politikat dhe Strategjité e Transportit né Shqipéri: Drejtimi Kryesor i Zhvillimit

Né Shqipéri, transporti éshté njé sektor strategjik pér zhvillimin ekonomik dhe social, me synime
té garta pér pérmirésimin e infrastrukturés, promovimin e transportit té géndrueshém dhe in-
tegrimin rajonal. Politikat dhe strategjité kombétare té transportit jané pérafruar me objektivat
e Bashkimit Evropian, duke pérfshiré Agjendén e Gjelbér dhe Objektivat e Zhvillimit té Qéndru-
eshém (SDG).

Drejtimi kryesor i zhvillimit né sektorin e transportit né Shqipéri pérfshin:

® Modernizimin dhe zgjerimin e infrastrukturés: Ndértimi dhe rehabilitimi i rrugéve kombétare,
lidhjeve hekurudhore, porteve detare dhe aeroporteve pér té pérmirésuar gasjen dhe efikasitetin.

® Transportin e Qéndrueshém: Reduktimi i emetimeve té gazeve serré pérmes promovimit té
transportit publik, elektrifikimit dhe integrimit té energjive té rinovueshme. Ky aspekt éshté né
pérputhje me SDG 7 (Energjia e Pastér dhe e arsyeshme)*¢ dhe SDG 13 (Veprime pér Klimén).

® Integrimin Rajonal: Lidhja e Shqgipérisé me korridoret transportuese té Ballkanit Peréndimor
dhe rrjetet transevropiane té transportit (TEN-T). Ky synim mbéshtet SDG 9 (Industria, Inovacionet
dhe Infrastruktura) dhe SDG 17 (Partnerite pér géllime).

® Dixhitalizimin e Sistemeve té Transportit: Pérdorimi i teknologjive té avancuara pér menax-
himin inteligjent té trafikut dhe pérmirésimin e shérbimeve té transportit, duke kontribuar né
pérmbushjen e SDG 9 (Industria, Inocationet dhe Infrastruktura).

Prioritetet e transportit né Shqipéri jané pércaktuar né dokumente strategjike si:

® Plani Kombétar i Veprimit pér Agjendén e Gjelbér: Qéllim kryesor éshté dekarbonizimi i sek-
torit té transportit, i cili mbéshtet SDG 13 (Veprime pér Klimén).

® Masterplani i Infrastrukturés sé Transportit: Vendos prioritet pér investimet né rrjetet
rrugore, hekurudhore dhe portet detare.

® Plani Kombétar i Energjisé dhe Klimés (2020-2030): Parashikon kalimin drejt transportit me
energji té pastér dhe rritjen e efikasitetit energjetik, duke kontribuar né SDG 7 (Energjia e Pastér
dhe e arsyeshme) dhe SDG 13 (Veprime pér Klimén).

36 https://www.un.org/sustainabledevelopment/enerqy/
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Analize e politikave té
transportit né Shqipéri
duke pérdorur metodén
e semaforit

Pér té analizuar integrimin gjinor né politikat dhe ligjet e transportit né Shqipéri duke pérdorur
metodén e semaforit, kemi vlerésuar masat gé jané ndérmarré pér té pérfshiré perspektivén gji-
nore né zhvillimin e politikave dhe infrastrukturés sé transportit. Kjo pérfshiu analizén e kuadrit lig-
jor dhe té politikave si dhe intervista gjysém té strukturuara me zyraté té Ministrisé sé Energjitikés
dhe Transportit si dhe té Ministrisé sé Financave pér té vlerésuar masat e marra pérfshiré siguriné
dhe aksesin né transport, si dhe pérpjekjet pér té eliminuar stereotipat gjinoré.

Tabela 4. Tabela qé analizon integrimin gjinor né politikat dhe ligjet e transportit né Shqipéri
duke pérdorur metodén e semaforit

Vlerésimi
me ngjyrat e Arsyeja
Semaforit
Pérfshirja e Perspektivés Politikat e transportit nuk kané theks té mjaftueshém né
Gjinore né Planifikimin e Verdhé integrimin e perspektivés gjinore, por ka mundési pér
Infrastrukturés pérmirésim né siguriné dhe mundésité e barabarta.

Ka disa masa pér sigurimin e sigurisé sé grave, por ka nevojé
Verdhé pér mé shumé angazhim pér té krijuar njé mjedis té sigurt,
duke pérfshiré masa specifike pér graté.

Siguria né Transport dhe

Parandalimi i Dhunés Gjinore

Nuk ka pérfshirje té mjaftueshme té grave né vendimmarrje
Verdhé dhe menaxhimin e politikave té transportit. Mundési pér
pérmirésim né mundésité pér graté.

Akses né Mundési Transporti
pér Graté dhe Burrat

Pérfshirja e grave né vendimmarrje dhe menaxhimin e
Verdhé politikave té transportit éshté e kufizuar. Mundésia pér
pérmirésim éshté e madhe.

Pérfshirja e Grave né
Vendimmarrje pér Transportin

Pérshtatja e Shérbimeve té Disa iniciativa jané té orientuara pér shérbime té

Verdhé pérshtatshme pér graté, si transporti publik me autobusé

Transportit per Nevojat e Grave dhe mundésité pér siguri mé té madhe.

Lidhjet Rajonale dhe Ndikimi Politikat qé lidhen me lidhjet ndérkombétare dhe korridoret
i Politikave té Transportit né Verdhé rajonale nuk pérfshijné shumé aspekte pér graté. Mundési
Graté pér pérmirésim né udhétimet ndérkufitare.

Ka ndjenjé pérgjithshme pérfshirjeje gjinore né strategjité
pér transportin urban té géndrueshém, por ka ende shumé
mundési pér adresimin e nevojave té grave.

Strategjité pér Mobilitetin

Urban té Qéndrueshém

Kjo tabelé e pérdor ngjyrat e semaforit pér té vlerésuar nivelin e integrimit gjinor né sektorin e
transportit, duke e béré mé té qarté ku jané béré pérparime dhe ku ka ende mundési pér pérmiré-
sim.
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Politikat mjedisore né
lidhje me transportin

Né kuadér té integrimit té Shqipérisé né BE, transporti éshté njé sektor ky¢ pér zhvillimin ekono-
mik dhe ekologjik. BE-ja ka njé gamé té gjeré rregullash pér standardet teknike, siguringé, ndihmén
shtetérore, liberalizimin e tregut, dhe shérbimet publike pér transportin rrugor, hekurudhor, ujérat
e brendshme, multimodalitetin, aviacionin dhe transportin detar.

Strategjia Kombétare e Transportit dhe Planifikimi i Veprimit

Shqipéria ka punuar né pérmirésimin e politikat e saj té transportit pér t'u pérafruar me normat e
BE-sé. Megjithaté, strategjia kombétare e transportit dhe plani i veprimit pér periudhén 2021-2025
ende nuk jané miratuar. Né vitin 2023, jané miratuar udhézime pér shérbimet publike té transpor-
tit té udhétaréve me rrugé dhe hekurudhé, dhe jané béré pérpjekje pér té zbatuar plotésisht Di-
rektivén pér Sistemet Inteligjente té Transportit (ITS), pér té promovuar multimodalitetin dhe
pér té siguruar harmonizimin me legjislacionin e BE-sé.

Pjesémarrja né Komunitetin e Transportit

Shqipéria ka marré pjesé aktive né punén e Komunitetit té Transportit, por implementimi i pesé
planeve té veprimit té Traktatit té Komunitetit té Transportit mbetet i ulét. Kjo pérfshin ndihmén
pér zhvillimin e njé sistemi té géndrueshém transporti dhe mobiliteti té zgjuar né Ballkanin Perén-
dimor, megjithaté, ka ende shumé pér té béré pér té pérmirésuar kapacitetet administruese dhe
infrastrukturén.

Qendrat e Monitorimit dhe ITS

Né vitin 2024, pritet té pérfundojé ndértimi i gendrés sé monitorimit té trafikut dhe instalimi i
sistemeve ITS pér 200 km té rrjetit kryesor rrugor. Megjithaté, pér aglomerimet urbane, Shqgipéria
duhet té zhvillojé plane té géndrueshme té lévizshmeérisé gé respektojné standardet mjedisore
dhe sociale, duke ndjekur praktikat e BE-sé.

Pérpjekjet pér Pérafrimin e Legjislacionit té Transportit

Né transportin rrugor, Shqgipéria ka ende nevojé té punohet mbi sistemet elektronike té taksave
rrugore, tarifat rrugore dhe rregullat sociale dhe té tregut. Siguria rrugore mbetet njé shgetésim i
madh, duke pasur parasysh qé Shqipéria ka njé numér viktimash qé éshté mbi mesataren e BE-sé.

Transporti Hekurudhor dhe Detar

Shqipéria ka béré pérparime né transportin hekurudhor dhe detar. Dy akte nénligjore pér siguriné
dhe licencimin e ndérmarrjeve hekurudhore jané miratuar, dhe njé autoritet pér siguriné hekuru-
dhore éshté krijuar. Po ashtu, né transportin detar, Shqipéria ka béré pérmirésime té dukshme né
flotén detare dhe ka kaluar nga lista e zezé né até gri t& Memorandumit té Parisit.

Transporti Ajror dhe Multimodaliteti

Pér transportin ajror, Shqgipéria ka zhvilluar njé mision vlerésimi pér té pércaktuar mundésiné e
pranimit né fazén e ardhshme té Marréveshjes sé Zonés sé Pérbashkét Evropiane té Aviacionit
(ECAA). Ndérsa né transportin multimodal, Shqipéria ende nuk ka béré progres né pérafrimin me
direktivén e BE-sé dhe ligjislacioni kombétar nuk éshté i pérafruar plotésisht.
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PROGRESI I SHQIPERISE DHE REKOMANDIMET
E KOMISIONIT TE BE-SE (2024)

Né raportin e fundit té Komisionit té BE-sé, theksohet se Shqipéria ka béré disa hapa pérpara né
fushén e transportit dhe integrimit me rrjetet trans-evropiane.

BE thekson disa shgetésime né lidhje me sektorin e transportit né Shqipéri, duke theksuar nevo-
jén pér njé pérafrim mé té forté me standardet e BE-sé né fusha té ndryshme. Disa ¢éshtje kyce
pérfshijné:

1.

Politika e Pérgjithshme e Transportit: Strategjia kombétare e transportit pér periudhén 2021-
2025 ende nuk éshté miratuar. Edhe pse disa udhézime pér transportin publik té pasagjeréve
me rrugé dhe hekurudhé u miratuan né dhjetor 2023, kérkohet pérparim mé i madh né zba-
timin e Sistemeve Inteligjente té Transportit (ITS), transportit multimodal dhe pérputhjes me
planet e veprimit té Komunitetit té Transportit.

Kapaciteti Administrativ: Kapaciteti administrativ, vecanérisht né sektorin e hekurudhés, ka
nevojé pér forcim. Pavarésisht njé plani veprimi pesévjecar pér forcimin e planifikimit dhe zba-
timit té infrastrukturés né hekurudhé, kufizimet financiare kané cuar né mungesé fondesh pér
mirémbajtjen e infrastruktureés.

Transporti i Rrugés: Shqgipéria ka nevojé pér njé pérafrim mé té madh me rregullat e BE-sé pér
sistemet elektronike té taksave té rrugéve, zbatuarjen e tarifave rrugore dhe rregullat sociale
dhe té tregut né transportin rrugor. Siguria rrugore mbetet njé shqetésim i madh, me njé sh-
kallé mé té larté viktimash se mesatarja e BE-sé. Pér mé tepér, Shqipéria duhet té pérmirésojé
koordinimin ndérinstitucional dhe té krijojé njé agjenci pér siguriné e trafikut rrugor.

Transporti i Hekurudhés: Megjithése éshté arritur pérparim me ligjet pér siguriné dhe licen-
cimin e transportuesve hekurudhoré, operabiliteti i ploté i rrjetit hekurudhor dhe ndarja e in-
frastrukturés nga operacionet ende nuk jané arritur. Kufizimet financiare dhe burimet njerézo-
re vazhdojné té pengojné pérparimin né pérputhjen e ploté me rregullat e sigurisé dhe intero-
perabilitetit té hekurudhés té BE-sé.

Transporti Detar: Shqipéria ka béré pérparim né pérmirésimin e cilésisé sé flotés sé saj té fla-
murit dhe éshté hequr nga lista e zezé pér performancén e dobét té flamurit. Megjithaté, péra-
frimi i ploté me sistemet e monitorimit té trafikut té anijeve té BE-sé ende mbetet i pezulluar.

Aviacioni: Ndérsa Autoriteti i Aviacionit Civil té Shqipérisé ka njé strukturé té re gé ka pér géllim
pérmirésimin e operacioneve, mbikéqyrja mbetet e jashtme dhe ka nevojé pér mé shumé for-
cim té kapacitetit.

Transporti Multimodal: Shqipéria ende nuk éshté pérafruar me direktivén e BE-sé pér trans-
portin multimodal, dhe pérparimi né té drejtat e pasagjeréve mbetet i ngadalshém, megjithése
té drejtat e pasagjeréve né aviacion jané né pérputhje té madhe me legjislacionin e BE-sé.

Né pérgjithési, BE thekson nevojén pér pérpjekje mé té médha pér té pérafruar sistemet e trans-
portit té Shqipérisé me standardet e BE-sé&, pér té forcuar mirémbajtjen e infrastrukturés, pér té
pérmirésuar kapacitetin administrativ dhe pér té forcimin e masave té sigurisé né té gjitha llojet e
transportit.
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Korniza Institucionale
pér Transportin

Korniza Institucionale pér Transportin né Shqipéri pérfshin disa organe dhe struktura té cilat
jané pérgjegjése pér zhvillimin, rregullimin dhe mbikéqyrjen e sektoréve té ndryshém té transpor-
tit. Kjo pérfshin:

1.

Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé (MIE): Eshté institucioni kryesor pérgjegjés pér po-
litikat e transportit, strategjité dhe koordinimin ndérmjet institucioneve té tjera. MIE zhvillon
dhe miraton strategji dhe plane veprimi pér sektorin e transportit.

Ministria e Turizmit dhe Mjedisit integron strategjité e transportit me objektivat mjedisore.
Ministria e Financave mbéshtet buxhetimin dhe mbikéqyrjen financiare.

Autoriteti i Aviacionit Civil (AAC): Eshté pérgjegjés pér mbikéqyrjen dhe rregullimin e sektorit
té aviacionit civil, duke pérfshiré siguriné e fluturimeve dhe standardet e licencimit pér trans-
portuesit ajroré.

. Autoriteti i Rrugéve té Shqipérisé (ARRSH): Ky institucion éshté pérgjegjés pér menaxhimin

dhe mirémbaijtjen e rrugéve kombétare, zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe pérmbushjen
e standardeve pér siguriné rrugore.

Kompania e Hekurudhave té Shqipérisé (Hekurudha Shqiptare): E angazhuar né menaxhi-
min e rrjetit hekurudhor, pérfshiré ndértimin, mirémbajtjen dhe operimin e tij, si dhe imple-
mentimin e rregulloreve pér siguriné dhe efektivitetin e transportit hekurudhor.

Komiteti i Transportit: Ky organ éshté pérgjegjés pér koordinimin e aktiviteteve dhe politikave
té transportit midis institucioneve té ndryshme dhe pér mbikéqyrjen e zbatimit té marréveshje-
ve ndérkombétare, si¢c éshté Komuniteti i Transportit.

Agjencia e Sigurisé sé Transportit: Agjenci gé merret me rregullimin dhe mbikéqyrjen e si-
gurisé né transportin rrugor, hekurudhor dhe detar, duke pérfshiré standardet e sigurisé dhe
zbatimin e ligjeve dhe rregulloreve pér siguriné.

Autoritetet Lokale: Né nivelin lokal, komunat dhe bashkité jané pérgjegjése pér zhvillimin e
infrastrukturés dhe transportit urban, duke implementuar plane té géndrueshme té mobilitetit
dhe duke siguruar respektimin e rregullave té transportit pér qytetarét.

Kjo strukturé e ndaré e institucioneve ka si géllim té sigurojé menaxhimin efikas dhe té sigurt té
sistemeve té transportit né Shqipéri, ndérsa synon pérafrimin me standardet dhe rregullat e Bash-
kimit Europian.

Kuadrikombétaritransportitté Shqipérisé udhéhiget nga dokumente strategjike si Plani Kombétar
i Transportit dhe politikat sektoriale té zhvilluara nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé.
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PRIORITETET KRYESORE:

® Zhvillimiisistemeve té géndrueshme dhe efikase té transportit, duke pérfshiré transportin
publik urban dhe lidhjen rurale.

® Promovimi i dixhitalizimit né logjistikén dhe menaxhimin e trafikut pér té reduktuar ndik-
imet mjedisore.

® Integrimi né Rrjetin Trans-Europian té Transportit (TEN-T).

® Angazhimi pér reduktimin e emetimeve né pérputhje me Axhendén e Gjelbér té Ballkanit
dhe standardet e BE-sé.

Politikat pérkatése

® Plani Kombétar i Energjisé dhe Klimés: Trajton rolin e transportit né arritjen e efikasitetit té
energjisé dhe reduktimin e emetimeve.

® Strategjia Kombétare pér Zhvillim té Qéndrueshém: Thekson investimet né zgjidhjet e trans-
portit té géndrueshém pér mjedisin.

® Planet e Veprimit Gjinor: Pérfshijné dispozitat pér transportin, por mbeten té pazhvilluara pér
sa i pérket masave té zbatueshme specifike gjinore.

QEVERISJA E TRANSPORTIT NE NIVEL QENDROR

Fushat prioritare:
® Pérmirésimi i transportit publik urban dhe ndérurban.

® Pérmirésimet e infrastrukturés, duke pérfshiré masat e sigurisé rrugore dhe rrjetet hekurud-
hore té modernizuara.

® Politikat e ndjeshme gjinore pér té promovuar akses té barabarté né transport.

VETEQEVERISJA LOKALE (VL) DHE OFRIMI I TRANSPORTIT

Sipas Ligjit pér Vetéqgeverisjen Lokale, komunat kané mandat té menaxhojné transportin urban,
duke pérfshiré:

® Rregullimi i shérbimeve té transportit publik.

® Mirémbajtja e rrugéve dhe infrastrukturés lokale.

® Licencimi pér operatorét privaté dhe mbikéqyrja e standardeve té automjeteve.
Sfidat:

® Ndarje té pamjaftueshme buxhetore né nivel vendor pér iniciativat gjinore té lidhura me trans-
portin.
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® Kapacitet i kufizuar né komuna pér té zbatuar zgjidhje té géndrueshme té transportit ose pér
té adresuar nevojat e lévizshmérisé gjinore.

BUXHETIMI ME NDJESHMERI GJINORE NE TRANSPORT

Pavarésisht angazhimeve té Shqipérisé pér baraziné gjinore sipas Ligjit pér Baraziné Gjinore,
buxhetimi i ndjeshém ndaj gjinisé pér transportin mbetet i pazhvilluar. Pérafrimi i politikave fiskale
me SDG-té dhe adresimi i nevojave specifike té lévizshmeérisé gjinore kérkon burime té dedikuara
financimi dhe mekanizma llogaridhénieje.

Konkluzione

Agjenda e Gjelbér e Ballkanit éshté njé strategji ambicioze gé synon pérafrimin e rajonit me Marré-
veshjen e Gjelbér Evropiane dhe pérshpejtimin e zhvillimit té géndrueshém. Transporti luan njé rol
kritik né kété proces, duke u lidhur drejtpérdrejt me disa Objektiva té Zhvillimit té Qéndrueshém
(SDQ), si SDG 13 (Veprimi pér Klimén), SDG 11 (Qytete dhe Komunitete té Qéndrueshme), dhe SDG
9 (Industria, Inovacioni dhe Infrastrukturé). Reduktimi i emetimeve té karbonit pérmes elektrifi-
kimit té transportit dhe nxitjes sé [évizshmérisé urbane té géndrueshme jané prioritete kryesore.
Kéto pérpjekje, té cilat pérfshijné elektrifikimin, rehabilitimin e linjave hekurudhore dhe promo-
vimin e transportit publik, pérmirésojné jo vetém mjedisin por edhe aksesin ekonomik dhe social
né rajon. Megjithaté, sfida si mungesa e financimit, harmonizimi i politikave, dhe ndérgjegjésimi i
ulét publik mbeten pengesa té médha pér implementimin e suksesshém.

Né Shqipéri, pérpjekjet drejt transportit té géndrueshém pérfshijné zhvillimin e projekteve heku-
rudhore si linja Tirané-Durrés dhe promovimin e automjeteve elektrike pérmes incentivave dhe
investimeve né rrjete karikimi. Politikat kombétare jané pérafruar me standardet evropiane pér
té ulur ndotjen, pérmirésuar infrastrukturén dhe rritur efikasitetin. Gjithsesi, varésia e larté nga
transporti rrugor dhe infrastruktura e vjetruar kérkojné investime té médha dhe koordinim mé té
miré institucional. Me mbéshtetjen e fondeve té BE-sé dhe pjesémarrjen e sektorit privat, Shqipéria
mund té pérshpejtojé tranzicionin drejt njé sistemi transporti mé té gjelbér, duke kontribuar nd-
jeshém né pérmbushjen e SDG-ve dhe integrimin rajonal.

REKOMANDIME PER PERSHPEJTIMIN E AGJENDES SE GJELBER
NE SEKTORIN E TRANSPORTIT

Pérmirésimi i Infrastrukturés sé Transportit

® Prioritet té larté duhet té keté rehabilitimi dhe elektrifikimi i linjave hekurudhore ekzistuese, duke
pérfshiré pérfundimin e projekteve strategjike si linja Tirané - Rinas - Durrés.

® Zgjerimi i rrjeteve té transportit publik urban dhe ndérlidhja me zonat rurale pér té ofruar alter-
nativa té géndrueshme ndaj transportit privat.
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Promovimi i Automjeteve té Qéndrueshme

® Ofrimiiincentivave mé té médha pér blerjen e automjeteve elektrike dhe hibride, duke pérfshiré
ulje té taksave dhe subvencione.

® [nvestiminé zgjerimin e rrjeteve té karikimit né té gjithé vendin, pérfshiré vendosjen e stacioneve
né zonat rurale dhe rrugét kryesore.

Pérdorimi i Financimeve dhe Partneriteteve Strategjike

® Angazhimi mé i madh né fondet e BE-sé dhe programe ndérkombétare pér zhvillimin e transpor-
tit té géndrueshém.

® Bashképunimi me sektorin privat pér té ndértuar partneritete gé lehtésojné investimet né infra-
strukturé dhe teknologji té gjelbra.

Harmonizimi i Politikave dhe Rritja e Ndérgjegjésimit Publik

® Krijimi i njé kornize té garté dhe té harmonizuar pér politikat e transportit, duke siguruar gé ato
té jené né pérputhje me standardet e BE-sé.

® Fushata ndérgjegjésuese pér promovimin e avantazheve té transportit té géndrueshém dhe uljen
e pérdorimit té makinave private.

Pérdorimi i Teknologjive té Avancuara dhe Té Dhénave

® Zbatimiisistemeve té menaxhimit té transportit bazuar né inteligjencén artificiale pér optimizimin
e trafikut dhe reduktimin e konsumit té energjisé.

® Pérdorimi i té dhénave pér té identifikuar vendet kritike pér ndérhyrje infrastrukturore dhe
pérmirésime né aksesin publik.

Mbéshtetja e Partneriteteve Publiko-Private dhe Financimeve

® Angazhimi i sektorit privat né financimin e projekteve pér transport té géndrueshém pérmes part-
neriteteve publiko-private (PPP).

® Maksimizimi i pérdorimit té fondeve té BE-sé dhe institucioneve ndérkombétare pér zhvillimin e
transportit ekologjik dhe infrastrukturave té géndrueshme.

Integrimi i Ndjeshmérisé Gjinore dhe Sociale né Transport

® Zhvillimi i projekteve me ndjeshméri gjinore, duke pérfshiré indikatoré specifiké gjinoré né politi-
kat dhe monitorimin e transportit.

® Rritja e fondeve pér transportin lokal té géndrueshém dhe té aksesueshém pér grupet e marg-
jinalizuara.

® Ndértimi i kapaciteteve brenda geverisjes vendore pér té integruar gasjet gjinore dhe gén-
drueshmériné né planifikimin e transportit.

Monitorimi, Raportimi, dhe Ndérgjegjésimi

® Krijimi i mekanizmave té monitorimit pér reduktimin e emetimeve té gazeve serré (GHQG),
pérmirésimin e efikasitetit energjetik, dhe pérafrimin me Objektivat e Zhvillimit té Qéndrueshém
(SDG).

® Zhvillimi i fushatave edukuese dhe ndérgjegjésuese pér publikun mbi pérfitimet e transportit té
géndrueshém, pér té ulur pérdorimin e makinave private.
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PRONESIA NE MIETET E

-/

TRANSPORTIT

Né kété seksion analizohen tendencat e preferencave té transportit midis burrave dhe grave, duke
vézhguar qasjen e tyre pér mjete té ndryshme transporti, pérfshiré makinat, bicikletat e rregullta,
bicikletat elektrike dhe Skuterat elektriké.

Sipas grafikut 1 té intervistuarit pohuan se zotéronin mé shumé makina té cilat mbeten njé nga
opsionet mé té preferuara té transportit, vecanérisht midis burrave. Té dhénat tregojné se 61.4%
e burrave zotérojné makina, krahasuar me vetém 37.5% té grave. Njé pérqgindje e vogél e té an-
ketuarve (1.1%) preferoi té mos pérgjigjej.

Né lidhje me bicikletat sipas té dhénave, 65.8% e burrave pérdorin bicikleta té zakonshme, kra-
hasuar me vetém 33.9% té grave. Vetém 0.3% e pjesémarrésve preferuan té mos pérgjigjen.
Pérdorimi i bicikletave elektrike éshté gjithashtu mé i zakonshém tek burrat sesa tek graté. Sipas
té dhénave, 69.3% e burrave pérdorin bicikleta elektrike, ndérsa vetém 30.7% e grave e zgjedhin
kété mjet transporti. Kohét e fundit skuterat elektriké jané mjet transporti I preferuar edhe pse
problematiké kur vjen puna e aksidenteve qé shkaktojné. Sidoqofté studimi tregoi se nga té gjitha
mjetet e listuara, skuterat elektriké jané mé té dominuarit nga burrat, té pérdorur nga 74.3%
e e tyre, krahasuar me vetém 25.7% té grave.

Pérdorimi i larté i skuterave elektriké nga burrat mund té lidhet me natyrén e tyre praktike dhe
shpejtésiné né distanca té shkurtra, por edhe me elementin e risisé teknologjike gé mund té tér-
heqé mé shumé burrat sesa graté. Pér graté, sfida té tilla si infrastruktura e sigurt dhe komoditeti
mund té luajné rol né zgjedhjen e ulét té tyre pér kété mjet transporti.

Njé element interesant i studimit éshté fakti qé njé pérqindje e larté e grave (69.1%) nuk zgjedhin
asnjé nga opsionet e listuara, krahasuar me vetém 29.3% té burrave. Njé pérgindje e vogél (1.6%)
preferoi té mos pérgjigjet. Ky rezultat sugjeron gé graté mund té kené preferenca té tjera pér
transportin, té tilla si pérdorimi mé i madh i transportit publik, ecja ose mjete té tjera gé nuk jané
pérfshiré né anketé. Gjithashtu, kjo mund té pasqyrojé sfida qé lidhen me aksesin né kéto mjete
ose perceptimet e ndryshme mbi siguriné dhe komoditetin.



Kapitulli 3: Modelet gjinore dhe dimensioni gjinor i sjelljeve té transportit né shqipéri

Grafiku 1. A zotéroni njé nga mjetet.... Sipas gjinisé (né pérqindje)
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Nga analiza e grafikut 2 “Qasja né mjete sipas gjinisé” vérehet njé dallim i qarté midis burrave
dhe grave né gasjen ndaj mjeteve té transportit. Graté pérbéjné shumicén dérrmuese (69.5%)
té atyre gé nuk kané qasje né asnjé nga mjetet e listuara, ndérsa burrat pérfagésojné vetém
28.0% té késaj kategorie. Pérdorimi i autobuséve éshté i shpérndaré pothuajse né ményré té ba-
rabarté midis grave (50.5%) dhe burrave (49.0%), duke treguar njé model té ngjashém té gasjes
ndaj transportit publik. Nga ana tjetér, burrat dominojné gasjen né mjetet personale, si skuteri
elektrik (65.5% kundrejt 33.1% pér graté), bicikleta elektrike (68.9% kundrejt 30.3%), dhe bicikleta
e zakonshme (63.1% kundrejt 36.4%). Njé tendencé e ngjashme vihet re edhe pér makinat, ku
burrat pérfagésojné shumicén (56.3%), ndérsa graté 42.7%. Né pérgjithési, burrat kané gasje mé
té madhe né mjetet e transportit personal, ndérsa graté pérballen me kufizime mé té médha,
vecanérisht né pérdorimin e mjeteve individuale. Autobuzi mbetet njé mjet i pérdorur gjerésisht
nga té dyja gjinité, ndérsa graté kané njé pérqgindje mé té larté té atyre qé nuk kané gasje né asnjé
mjet transporti.
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Grafiku 2. Qasja né mjetét e transportit, sipas gjinisé (né pérqindje)
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Nga analiza e grafikut 3 mbi distancén e udhétimit pér puné ose shkollé sipas gjinisé€, vérehen disa
tendenca kryesore. Pér kategoriné “Uné nuk udhétoj”, graté pérbéjné 52.7%, ndérsa burrat 47.3%,
duke treguar njé shpérndarje té balancuar. Pér distanca té shkurtra 1-5 km, burrat (57.4%) kané njé
pérqgindje mé té larté se graté (41.9%), ndérsa né distancén 6-10 km pérqgindjet jané pothuajse té
barabarta, me 51.0% burra dhe 49.0% gra. Né kategoriné 11-15 km, burrat (50.5%) udhétojné pak
mé shumeé se graté (48.6%), ndérsa pér distancat 16-20 km, burrat pérbéjné shumicén dérrmuese
(69.4%) krahasuar me graté (30.6%). Pér distancat mbi 21 km, burrat (57.1%) kané gasje mé té larté
se graté (41.0%). Njé pérgindje e konsiderueshme e grave (38.8%) dhe burrave (51.0%) deklarojné
se nuk e diné saktésisht distancén gé udhétojné. Kjo tregon se burrat kané njé tendencé mé té
madhe pér té béré udhétime mé té gjata pér né puné ose shkollé, ndérsa graté kané pérqgindje mé
té larté né distanca mé té shkurtra ose deklarojné se nuk udhétojné.
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Grafiku 3. Distanca ditore e udhétimit pér puné ose shkollé sipas gjinisé (né pérqindje)
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Nga analiza e gafikut 4 mbi kohén mesatare té udhétimit sipas gjinisé, vérehen disa dallime té
réndésishme. Pér kategoriné e udhétimeve mé té shkurtra, mé pak se 30 minuta, burrat pérbéjné
shumicén (53.4%) krahasuar me graté (45.0%), ndérsa njé pérgindje shumé e vogél (1.6%) ka pre-
feruar té mos pérgjigjet. Pér udhétimet qé zgjasin 31-60 minuta, burrat kané njé pérgindje mé té
larté (57.6%) sesa graté (42.4%), duke treguar njé tendencé té lehté gé burrat udhétojné mé gjaté
brenda kétij intervali. Kur udhétimi zgjat mé shumé se njé oré€, por mé pak se dy, graté pérbéjné
shumicén (52.1%), ndérsa burrat jané pak mé pak té pérfagésuar (47.9%). Pér udhétimet gé zgjasin
dy ose mé shumé oré, burrat prapé pérbéjné shumicén (53.0%) krahasuar me graté (40.9%), ndér-
sa 6.1% e té anketuarve kané preferuar té mos pérgjigjen. Pérgjithésisht, burrat kané njé prirje mé
té madhe pér té pasur udhétime mé té shkurtra, ndérsa graté pérfagésojné njé pérqgindje mé té
larté tek udhétimet qé zgjasin mbi njé oré.
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Grafiku 4. Koha mesatare e udhétimit sipas gjinisé (né pérqindje)
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Té dhénat e studimit tregojné se aftésia pér té paguar pér transportin ndryshon né varési té gjinisé
dhe rajonit, duke u ndaré né disa lloje transporti si autobuzi, bigikleta, makina, taksia, dhe skuterat
elektriké.

Autobuzi: 40.8% e pjesémarrésve e konsiderojné transportin me autobus shumé té pérballueshém,
ndérsa 13.7% e shohin até té paarritshém pér shkak té ¢mimit. Banorét urbané kané mé shumeé
mundési ta konsiderojné transportin me autobus té pérballueshém krahasuar me banorét ruralé,
ku 35.2% e vlerésojné até té papérballueshém.

Bicikleta dhe Skateboard: 34.9% e pjesémarrésve e konsiderojné bigikletén dhe skateboard-in
shumé té pérballueshém, ndérsa 13.8% e konsiderojné si njé mjet té shtrenjté. Banorét urbané
kané njé perceptim mé té miré pér kéto mundési transporti (35.8%), ndérsa banorét ruralé i konsi-
derojné mé té shtrenjta (38.7%).

Makina: Transporti me makiné éshté i konsideruar nga 36.1% e pjesémarrésve si té paarritshém,
ndérsa 50.8% e konsiderojné té pérballueshém, por disi té shtrenjté. Graté dhe burrat kané per-
ceptime té ngjashme, me njé dallim té vogél né pérgjigje. Banorét ruralé jané mé té prirur ta kon-
siderojné transportin me makiné té pérballueshém, por disi té shtrenjté (55.4%).
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Taksia: 57.7% e pjesémarrésve e konsiderojné taksiné té paarritshme pér shkak té ¢mimit, ndérsa
vetém 3.5% e shohin até si shumé té pérballueshém. Graté jané mé té prira té e konsiderojné mé
té shtrenjté se burrat (61.7% krahasuar me 54.5%), ndérsa né nivel rajonal, ka pak ndryshime midis
banoréve urbané dhe ruralé. Taksité jané té perceptuara si shumé té shtrenjta nga té dyja grupet,
por banorét ruralé jané pak mé té prirur té thoné se ato jané té pérballueshme.

Grafiku 5. Pérballueshméria e kostos sé taksisé sipas gjinisé (né pérqgindje)
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Skuteri elektrik: 20.6% e pjesémarrésve e konsiderojné skuteri elektrik té paarritshém, ndérsa shu-
mica e konsiderojné té pérballueshém por disi té shtrenjté (38.1%). Graté kané njé perceptim mé
negativ pér kété mjet transporti krahasuar me burrat, duke e konsideruar até mé té shtrenjté
(20.2% kundrejt 19.8% té burrave).
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Frekuenca e pérdorimit
té mjeteve té
transportit

Autobusi: Njé analizé e pérdorimit té autobuséve tregon ndryshime té dukshme mes grupeve
demografiké. 23.1% e té anketuarve pérdorin autobusin ¢do dité, 20.0% e pérdorin até ¢do javé,
ndérsa 30.7% e pérdorin rrallé. 9.3% nuk e pérdorin fare. Graté jané mé té varura nga pérdorimi
i autobusit ¢do dité (27.1%), ndérsa burrat e pérdorin mé shumé ¢do javé (21.6% kundrejt 18.3%
pér graté). Ata gé jetojné né zona urbane pérdorin mé shumé autobusin ¢do dité (23.9% kundrejt
20.9% té atyre gé jetojné né zona rurale), por ata qé jetojné né fshat e pérdorin mé shpesh ¢do
javé (23.7%).

Grafiku 6. Pérdorimi i autobuzit sipas gjinisé (né pérqindje)
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Ecja: Nga analiza e diagramit mbi frekuencén e ecjes sipas gjinis€, vérehen disa dallime té réndé-
sishme midis burrave dhe grave. Pér ata qé nuk ecin kurré, pérqindja éshté e barabarté (50%
burra dhe 50% gra), duke treguar se té dyja gjinité kané té njéjtén prirje pér té mos ecur fare. Né
kategoriné “Rrallé”, burrat (54.4%) ecin mé pak se graté (43.9%), duke sugjeruar se graté mund té
jené mé té prirura pér té ecur né krahasim me burrat gé ecin mé rrallé. Kur béhet fjalé pér ecjen
disa heré né muaj, burrat (59.3%) pérbéjné shumicén krahasuar me graté (40.7%), ndérsa pér ata
gé ecin disa heré né javé, burrat (55.6%) jané sérish né pérqgindje mé té larté sesa graté (42.5%). Né
kategoriné e ecjes sé pérditshme, burrat (53.5%) jané mé té shumté se graté (45.7%), duke trequar
se ata mund té kené njé tendencé pak mé té madhe pér té pérfshiré ecjen né rutinén e tyre té pér-
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ditshme. Kjo sugjeron se burrat mund té kené nevojé mé té madhe pér té ecur, ndoshta pér shkak
té distancave mé té gjata pér né puné ose aktivitete té tjera té pérditshme, ndérsa graté kané njé
tendencé mé té ulét pér té ecur rregullisht.

Grdfiku 7. Ecja sipas gjinisé (né pérqindje)

Ciklizmi / Skateboard: Pérdorimi i bicikletave dhe skateboard-éve éshté mé i kufizuar, me 15.6%
té té anketuarve gé i pérdorin ata ¢do dité dhe 29.1% qé i pérdorin rrallé. Burrat jané mé té prirur
té pérdorin bicikletat dhe skateboard-et sesa graté, dhe ndarja éshté mé e dukshme né kategoriné
e pérdorimit té pérditshém. Né zonat rurale, pérdorimi éshté mé i larté (16.0% c¢do dité, kundrejt
15.5% né gytet), megjithaté njé pjesé e konsiderueshme e qytetaréve nuk i pérdorin fare kéto mje-
te transporti (32.0% né gytet).

Makina: Pérdorimi i makinave éshté mé i shpeshté tek burrat (29.4% pérdorin ¢do dité, kundrejt
26.3% té grave). Graté pérdorin makinén mé pak, sidomos rrallé (20.6%) dhe nuk e pérdorin fare
(8.8%). Té anketuarit né qytet pérdorin mé shpesh makina, ndérsa ata qé jetojné né zona rurale
kané mé shumé pérdorim té makinés rrallé ose aspak, ¢cka tregon pér ndryshimet né infrastruk-
turé dhe mundésité e aksesit.

Taksi: Pérdorimi i taksive éshté mé i shpeshté tek burrat, sidomos né kategoriné e pérdorimit té
pérditshém dhe cdo javé. Graté pérdorin mé shpesh taksi rrallé ose nuk e pérdorin fare (19.3%).
Pérdorimi i taksive éshté mé ilarté né qytet, ndérsa ata qé jetojné né zona rurale e pérdorin shumé
mé rrallé, duke trequar pér kufizimet né akses dhe mundési transporti né kéto zona.
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E-scooter: Pérdorimi i e-scooter éshté relativisht i ulét, me 3.9% té grave dhe 9.9% té burrave qé
i pérdorin ata ¢do dité. Né pérgjithési, burrat pérdorin mé shpesh e-scooter se graté, ndérsa njé
pjesé e konsiderueshme e grave (60.9%) nuk e pérdorin fare kété mjet transporti. Zona urbane
jané mé té prirura pér pérdorimin e e-scooter-éve, ndérsa né zonat rurale, pérdorimi éshté shumé
i ulét, duke treguar pér ndihmén e infrastrukturés dhe mundésive té aksesit né gytet.

Arsyet pse nuk
pérdoren mjetet e
transportit

Njé nga pyetjet g€ iu bé té intervistuarve ishte edhe té tregonin arsyen e mospérdorimit té mjete-
ve té transportit té ndryshme si autobuz, ecje, bicikleta apo bicikleta elektrike, skuteri elektrik ose
makina.

Grafiku 8 tregon arsyet pse njerézit nuk pérdorin autobusin, duke i ndaré sipas gjinisé. Burrat ra-
portojné mé shumé probleme né pothuajse té gjitha kategorité, vecanérisht pér aksesueshmériné
dhe siguriné. Pér shembull, 66.7% e burrave e konsiderojné autobusin té paaksesueshém pér
ata qé pérdorin karrocé me rrota, krahasuar me 33.3% té grave. Po ashtu, 60.3% e burrave
thoné se nuk ka ndalesa prané banesés sé tyre, kundrejt 38.4% té grave. Kéto té dhéna tregojné
gé infrastruktura dhe vendndodhja e ndalesave jané shqetésime kryesore pér burrat.

Z. Ali H. (73 vjeg, pensionist, pérdorues i rregullt i transportit publik)

“Uné pérdor autobusin ¢do dité pér té shkuar né treqg dhe pér té vizituar shokét e mi. Problemi mé i madh
pér mua jané shkallét e larta pér té hipur né autobus dhe fakti gé disa ndalesa autobuzésh nuk kané sto-
la ku mund té ulem. Gjithashtu, shoferét ndonjéheré nisen pa pritur qé ne té moshuarit té ulim plotésisht
trupin né ndenjése, gjé qé mé ka béré té rrézohem njé heré. Do té ishte shumé mé miré nése autobusat
do té kishin dysheme té ulét dhe mé shumé hapésira pér ne qé kemi véshtirési né lévizje.”

Zonja Drita M. (69 vjece, pérdoruese e rastésishme e transportit publik)

“Mé pélqgen té eci kur éshté e mundur, por kur jam e lodhur, pérdor autobusin. Njé problem i madh pér
ne graté e moshuara éshté mungesa e sigurisé gjaté natés. Stacionet nuk jané té ndricuara miré dhe
ndonjéheré ka persona qé té ngacmojné. Nuk ndihem rehat té pérdor transportin pas orés 8 té darkés.
Do té doja té kishte mé shumé siguri dhe mé shumé vende té rezervuara pér té moshuarit.”

Nga ana tjetér, shgetésimi pér siguriné dhe mungesén e shérbimit éshté i larté pér té dyja gjinité,
por pérséri burrat raportojné mé shumé: 65.2% e burrave e perceptojné autobusin si té pasigurt,
ndérsa 34.8% e grave ndajné té njéjtin shqetésim. Po ashtu, mungesa e shérbimit raportohet nga
64% e burrave dhe 36% e grave. Faktorét si shpejtésia e ulét (63.8% burra vs. 36.2% gra) dhe pa-
pérshtatshméria pér té transportuar sende apo fémijé (52.2% burra vs. 46.7% gra) sugjerojné
nevojén pér pérmirésime né efikasitetin dhe komoditetin e transportit publik.
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Grafiku 8. Arsyet pse nuk pérdoret autobuzi sipas gjinisé (né pérqindje)
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Znj. Sara V. (27 vjece, punonjése, pérdor transportin pér puné dhe dalje sociale)

“Pérdor autobusét ¢do dité dhe ndonjéheré ndjehem e pasigurt, sidomos natén. Shoferét nuk ndalojné
gjithmoné né vendet e duhura dhe ndonjéheré nuk hapin dyert né ményré té rrequllt. Do té ndihmonte
nése kishte mé shumé ndricim dhe mbikéqyrje né stacionet e autobuséve.”

Ecja

Ky grafik paraget arsyet pse njerézit nuk ecin, duke i ndaré sipas gjinisé. Disa nga faktorét kryesoré
pér burrat jané shkaget shéndetésore (80% krahasuar me 20% pér graté) dhe shpejtésia (66.7%
burra vs. 33.3% gra), duke treguar se burrat kané mé shumé véshtirési shéndetésore ose prioriti-
zojné efikasitetin kohor. Po ashtu, shumé puné éshté njé arsye e raportuar mé shpesh nga burrat
(55.6% burra vs. 44.4% gra), duke treguar gé ata mund té kené mé pak kohé té liré pér ecje.

Nga ana tjetér, graté raportojné né pérgindje mé té larté arsye té tilla si moti i keq (55.6% gra vs.
44.4% burra) dhe papérshtatshméria pér ata me peshé apo fémijé (63.6% gra vs. 36.4% burra), gé
tregon se kushtet mjedisore dhe barrat familjare ndikojné mé shumé tek graté. Preferenca perso-
nale pér té ecur éshté e ndaré né ményré té balancuar, me njé pérqindje té larté né té dyja gjinité
(52.9% gra vs. 47.1% burra). Pérmirésimet né infrastrukturé dhe gasja ndaj kohés pér |évizje mund
té ndihmojné né adresimin e kétyre sfidave.
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Grafiku 9. Arsyet pér té mos ecur sipas gjinisé (né pérqindje)
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Bicikleta / Skateboard: Pér 33.8% té pjesémarrésve, infrastruktura mé e sigurt e rrugéve do té
ishte nxitésja kryesore pér té pérdorur mé shpesh bicikletén ose skateboardin. Cmimi dhe lidhjet
mé té mira pér rrugét e bicikletés jané gjithashtu té réndésishme pér njé pjesé té konsiderueshme
té respondentéve.

E-scooter: Pér 35.9% té respondentéve, e-scooter nuk éshté njé mundési transporti, me njé prirje
mé té theksuar tek graté. Siguria éshté njé shqgetésim kryesor pér 28.2% té pjesémarrésve, dhe
kostot jané njé faktor inkurajues pér 25.1%. Pérmirésimi i lidhjeve té e-scooter né rrjetin e trans-
portit éshté gjithashtu i réndésishém pér 17.1% té respondentéve.

Makina: Mungesa e makinés éshté arsyeja kryesore pse individét nuk e pérdorin até (53.2%), me
graté (61.1%) gé raportojné kété mé shpesh sesa burrat (46.6%), duke sugjeruar kufizime ekono-
mike mé té médha pér graté. Njé tjetér arsye e zakonshme éshté mungesa e aftésive pér drejtim
(17.1%), gé prek mé shumé graté (20.1%) sesa burrat (13.7%), ndoshta pér shkak té normave tra-
dicionale gjinore ose mungesés sé trajnimeve. Preferencat personale, si mos pélgimi i pérdorimit
té makinés (13%), dhe puna e tepért (13%) jané arsye shtesé, me burrat qé i raportojné kéto mé
shpesh sesa graté.
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Arsyet e pérdorimit té
mjeteve té ndryshme té
transportit

Autobuzi

Pérmirésimi i lidhjeve dhe shpeshtésisé sé autobuséve éshté faktori kryesor qé do té inkurajonte
pérdorimin mé té shpeshté, i theksuar nga 50.2% e té anketuarve, vecanérisht né zonat urbane
(51.5%) dhe nga individét qé nuk deklarojné gjininé e tyre (66.7%). Ulja e kostove éshté e réndé-
sishme pér 24.8%, mé shumé pér graté (27.1%) dhe banorét ruralé (26.9%), duke reflektuar sfida
financiare. Ndérsa 14.1% deklarojné se nuk do ta pérdornin autobusin pavarésisht ndryshimeve,
vecanérisht né zonat rurale (19.4%). Kéto té dhéna sugjerojné nevojén pér politika qé adresojné
pérmirésimin e infrastrukturés, uljen e kostove dhe siguriné pér té rritur atraktivitetin e transportit
publik.

Ecja

Té anketuarit informuan se siguria éshté prioritet kryesisht pér graté (20%) dhe zonat urbane
(22.4%).

Bicikleta dhe skuteri elektrik

Rreth 33.8% e té anketuarve theksuan siguriné (rrugé mé té mira) si faktor kyc pér pérdorimin
meé té shpeshté té bicikletés, ndérsa 28.2% e pérmendén skuterin elektrik, vecanérisht graté dhe
pjesémarrésit urbané. Kostoja mé e ulét u konsiderua nga 25.1% pér té dyja mjetet, mé e réndé-
sishme pér personat qé jetojné né zonat rurale dhe ata qé preferojné té mos deklarohen. Mosga-
tishméria pér t'i pérdorur ishte mé e larté pér skuterin elektrik (35.9%) krahasuar me bicikletén
(19.9%), me njé pérqgindje mé té madhe tek graté dhe pjesémarrésit urbané.

Arsyet pér zgjedhjen e
llojit té transportit

Autobusét jané kryesisht ményra mé e zakonshme pér puné, ku 77.6% e té anketuarve i pérdo-
rin pér kété géllim. Graté (81.6%) varen mé shumé te autobusét pér puné dhe akses né shérbime
shéndetésore (21% krahasuar me 11% té burrave), ndérsa burrat kané pérgindje mé té larté né
transport familjar. Zonat urbane tregojné njé pérdorim mé té madh té autobuzéve pér arsye pune
dhe arsim (78.6%), duke reflektuar aksesin mé té miré né infrastrukturé dhe shérbime.

Ecja né kémbé mbetet njé ményré thelbésore pér puné (50.3%), ku graté kryesojné (53.4% kra-
hasuar me 48.2% té burrave). Gjithashtu, ecja shérben si njé aktivitet pér argétim (44.1%) dhe pér
shéndet (41.2%), me njé shpérndarje té balancuar gjinore. Né zonat urbane, ecja pér puné éshté
mé e zakonshme (51.3%) falé infrastrukturés mé té mire.
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Bicikleta pérdoret kryesisht pér puné (51.9%), vecanérisht nga burrat (55.7%), ndérsa graté trego-
jné pérqgindje mé té ulét (42.9%). Bicikleta pér argétim dhe sport éshté gjithashtu njé mjet i réndé-
sishém (30.2%), me pérfshirje té ngjashme gjinore.

Makinat pérdoren mé sé shumti pér puné (61.2%), me dallime té vogla gjinore (60.8% gra, 61.3%
burra). Pérdorimi pér transport familjar (33.7%) éshté mé i zakonshém tek burrat (36.7%), ndérsa
graté (27.7%) i pérdorin mé shumé pér akses né shérbime shéndetésore. Graté gjithashtu tregojné
pérgindje mé té larté né pérdorimin e makinave pér argétim (26.8%).

Taksité tregojné pérdorim té konsiderueshém pér puné (51.6%), me burrat gé kryesojné lehté
(53.1%). Transporti familjar pérbén 23.3%, ku burrat (25.6%) i pérdorin mé shumé, ndérsa graté va-
ren te taksité pér shérbime shéndetésore (27.7%). Pérdorimi pér argétim éshté mé i larté tek graté
(20.5%) krahasuar me burrat (11.3%), duke reflektuar preferenca té ndryshme pér fleksibilitet dhe
rehati.

Edhe skuterét elektriké pérdoren pér puné nga 50.8% e pjesémarrésve, me pérdorim té ng-
jashém gjinor. Skuterét kané potencial mé té madh né zonat rurale pér argétim (30.9%), ndoshta
pér shkak té gasjeve té kufizuara ndaj transportit publik.

Perceptimet mbi
siguriné dhe mbrojtjen

Té dhénat e mbledhura tregojné dallime té médha né perceptimet e sigurisé, té ndikuara nga gji-
nia, rajoni dhe ményra e transportit. Njé analizé mé e thellé zbulon se graté pérballen me sfida mé
té médha né ndjenjén e sigurisé, si gjaté transportit publik ashtu edhe gjaté ecjes, ndérsa zonat
urbane tregojné nivele mé té uléta sigurie krahasuar me ato rurale.

Siguria né Transportin Publik. Njé pjesé e madhe e burrave (49.6%) raportojné se ndihen shumé
té sigurt né transportin publik, ndérsa vetém 31.0% e grave ndajné kété ndjesi. Kjo diferencé gji-
nore reflekton shgetésime té grave pér ngacmimet, mungesén e ndri¢cimit dhe sigurisé né staci-
onet e transportit. Graté raportojné ndjesiné e “disi té sigurt” (61.6%), duke treguar njé pasiguri
té vazhdueshme. Pér mé tepér, té pyeturit nga zonat urbane tregojné njé perceptim mé té ulét
té sigurisé (42.8% shumé té sigurt) krahasuar me ata té zonave rurale (80.0%), duke sugjeruar se
urbanizimi krijon mé shumé sfida sigurie pér pérdoruesit.

Siguria gjaté Ecjes. Gjaté ecjes, 62.1% e burrave ndihen shumé té sigurt, ndérsa kjo shifér éshté
mé e ulét pér graté (52.7%). Graté gjithashtu raportojné pasiguri té moderuar (35.4%) né krahasim
me burrat (28.6%), ¢cka tregon sfida gé lidhen me mjedisin urban, si ndricimi i pamjaftueshém,
trotuaret gé né disa raste mungojné fare apo jané té ngushté sa njé néné me karrocé nuk mund té
kalojé dhe rreziku i ngacmimeve.
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Analiza e Sigurisé sé
Transportit Publik

Siguria né Udhétimet me Autobus

Nga analiza rreth 47.6% e té anketuarve ndihen té sigurt duke udhétuar me autobus né ¢do kohé,
ndérsa 22.3% ndihen té pasigurt natén. Graté (27.7%) ndihen dukshém mé pak té sigurta duke
pérdorur autobusin gjaté natés, krahasuar me burrat (17.6%). Pérgjigjet nga zonat urbane dhe
rurale jané té ngjashme, megjithése banorét ruralé (23.3%) shprehin njé nivel té lehté mé té larté
té pasigurisé né krahasim me ata urbané (21.9%).

Siguria gjaté Ecjes

Rreth 48.8% e té anketuarve ndihen té sigurt duke ecur vetém né cdo kohé, ndérsa 26.8% ndihen té
pasigurt natén. Graté (37.3%) ndihen shumé mé té pasigurta gjaté ecjes natén sesa burrat (18.1%).
Banorét ruralé (29.3%) raportojné njé nivel mé té larté té pasigurisé gjaté natés krahasuar me ata
urbané (26.0%).

Siguria gjaté ecjes me bicikleté
Vetém 40.7% e té anketuarve ndihen té sigurt duke pérdorur bicikletén né ¢do kohé.

Pér mé tepér, 39.0% ndihen té pasigurt gjaté dités, ndérsa 26.6% shprehin pasiguri gjaté natés.
Graté (36.9%) ndihen dukshém mé té pasigurta gjaté dhénies sé bicikletés natén né krahasim me
burrat (18.6%). Banorét ruralé (27.9%) shprehin ndjenjé mé té larté pasigurie se ata urbané (26.2%)
kur béhet fjalé pér ciklizmin gjaté natés.

Siguria né Udhétimet me Makina
Rreth 55.3% e té anketuarve ndihen té sigurt duke udhétuar me makiné né ¢do kohé.
Megjithaté, 27.9% ndihen té pasigurt gjaté dités dhe 24.6% ndihen té pasigurt gjaté natés.

Graté (27.7%) raportojné njé ndjenjé mé té larté pasigurie gjaté natés sesa burrat (22.2%).

Siguria né Pérdorimin e Taksive
Vetém 45.5% e té anketuarve ndihen té sigurt duke pérdorur njé taksi né ¢cdo kohé.

Nga ana tjetér, 28.8% ndihen té pasigurt gjaté dités dhe 31.2% ndihen té pasigurt gjaté natés.
Graté (39.9%) ndihen dukshém mé pak té sigurta duke pérdorur taksité gjaté natés krahasuar me
burrat (23.7%). Banorét ruralé (33.1%) shprehin njé nivel mé té larté té pasigurisé sesa ata urbané
(30.5%) gjaté pérdorimit té taksive natén.

Graté ndihen dukshém mé té pasigurta gjaté natés né té gjitha llojet e transportit, vecanérisht né
ecje (37.3%), ciklizém (36.9%) dhe pérdorimin e taksive (39.9%).
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Banorét urbané ndihen pérgjithésisht mé té sigurt né shumicén e ményrave té transportit né kra-
hasim me ata ruralé. Ecja dhe pérdorimi i bicikletés perceptohen si mé té rrezikshme natén, me njé
pjesé té madhe té té anketuarve gé shprehin shqetésime pér siguriné.

Taksité perceptohen si mé pak té sigurta se makinat gjaté natés, gjé qé sugjeron probleme besimi
ndaj shoferéve té taksive ose pérvoja té pakéndshme nga udhétarét.

Analiza e Sigurisé gjaté
ecjes né trotuare

Gjaté dités, burrat ndihen mé té sigurt se graté kur ecin né trotuare. 41.3% e burrave i konsi-
derojné shumé té sigurta, krahasuar me vetém 28.5% té grave. Ndérsa shumica e grave (51.3%)
i perceptojné si disi té sigurta, njé pérgindje mé e larté e tyre (18.1%) i konsiderojné té pasigurta,
né krahasim me vetém 9.2% té burrave. Nga ana tjetér, perceptimi i sigurisé mes banoréve ruralé
dhe urbané éshté i ngjashém, me 36.9% té ruraléve dhe 35.4% té urbanéve gé ndihen shumé té
sigurt, dhe rreth 48% e té dyja grupeve gé i konsiderojné disi té sigurta. Vetém 13.2% e ruraléve
dhe 13.3% e urbanéve i konsiderojné té pasigurta. Né pérgjithési, graté ndihen dukshém mé té
pasigurta se burrat, ndérsa ndryshimet midis zonave rurale dhe urbane jané té vogla. Kjo tre-
gon nevojén pér pérmirésimin e ndricimit dhe infrastrukturés sé trotuareve pér té rritur siguriné,
vecanérisht pér graté.

Tabela 5. Siguria né trotuare sipas gjinisé dhe zonés (gjaté dités) sipas gjinisé (né pérqindje)

Shumé té sigurté

Té pasigurté

Gjaté natés, vetém 17.3% e té anketuarve i konsiderojné trotuaret shumé té sigurta, me burrat
(20.6%) gé ndihen mé té sigurt se graté (13.2%). 41.0% i vlerésojné trotuaret si disi té sigurta, me
njé ndarje ku burrat (46.0%) ndihen mé té sigurt sesa graté (35.4%). Ndérkohé, 36.2% e té anketu-
arve i perceptojné trotuaret si té pasigurta, me njé pérqgindje té larté té grave (47.0%) g€ ndihen
té pasigurta né krahasim me burrat (27.3%). Perceptimi i sigurisé ndryshon pak mes zonave, ku
23.0% e banoréve ruralé dhe 15.3% e atyre urbané i konsiderojné trotuaret shumé té sigurta, ndér-
sa 36.2% e té dyja grupeve i vlerésojné si té pasigurta. Kéto té dhéna tregojné se graté ndihen du-
kshém mé té pasigurta gjaté natés dhe se, megjithése ndryshimet mes zonave urbane dhe rurale
jané té vogla, siguria né trotuare mbetet njé ¢céshtje shqgetésuese pér shumé qytetaré.
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Tabela 6. Siguria né trotuare sipas gjinisé dhe zonés (gjaté natés), sipas gjinisé (né pérqindje)

Shumeé té sigurté

Jo té sigurté

Trotuaret jané analizuar edhe né lidhje me aksesueshmériné e trotuareve pér personat me aftési
té kufizuara dhe karrocat e fémijéve. Nga analiza rezultoi gé vetém 18.5% e té anketuarve i kon-
siderojné trotuaret shumé té aksesueshme pér personat me aftési té kufizuara ose me karroca
fémijésh, me burrat (23.7%) gé raportojné akses mé té miré se graté (11.6%). Pjesa mé e madhe e
té anketuarve (45.8%) i vlerésojné si disi té aksesueshme, ku graté (48.5%) kané njé perceptim pak
mé pozitiv se burrat (44.1%). Megjithaté, njé pérqgindje e konsiderueshme (31.2%) i konsiderojné
trotuaret krejtésisht té paaksesueshme, ku graté (35.6%) shprehin mé shumé shqgetésim se burrat
(27.8%). Sa i pérket dallimeve mes zonave, 19.5% e banoréve ruralé dhe 18.1% e atyre urbané i
konsiderojné trotuaret shumé té aksesueshme, ndérsa 32.4% e banoréve ruralé dhe 30.8% e atyre
urbané i konsiderojné térésisht té paaksesueshme. 42.9% e banoréve ruralé dhe 46.9% e atyre
urbané mendojné se jané disi té aksesueshme. Kéto té dhéna tregojné se aksesi mbetet njé pro-
blem i réndésishém pér njé pjesé té madhe té popullsisé, vecanérisht pér graté dhe grupet mé té
prekura nga barrierat infrastrukturore.

Tabela 7. Analiza e Aksesueshmérisé sé Trotuareve pér Personat me Aftési té Kufizuara dhe Kar-
rocat e Fémijéve

Shumé té aksesueshém

S — ____

Té pa aksesueshme 324

MODELET GJINORE NE ADRESIMIN E NDRYSHIMEVE
KLIMATIKE PERMES ZGJEDHJES SE MUNDESIVE TE
TRANSPORTIT

Ndryshimet klimatike jané njé sfidé globale gé kérkon veprime té koordinuara dhe ndérhyrje né
shumé fusha, pérfshiré transportin. Studimet kané treguar se graté dhe burrat shpesh kané mo-
dele té ndryshme né lidhje me transportin, duke reflektuar preferenca, nevoja dhe mundési té
ndryshme, dhe kéto dallime mund té kené njé ndikim té réndésishém né ményrén se si ata kontri-
buojné né pérpjekjet pér té adresuar ndryshimet klimatike. Mé poshté éshté analiza e perceptime-
ve té individéve g€ iu pérgjigjén pyetésorit toné.
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PERCEPTIMI PER NDOTJEN E AJRIT NGA AUTOMJETET

Nga 1,100 té anketuar, perceptimet pérsa i pérket kontributit té automjeteve né ndotjen e ajrit
jané shpérndaré né ményré té tillé: Shumica e té anketuarve besojné se automjetet kontribuojné
ndjeshém né ndotjen e ajrit, me 74.9% té grave dhe 60.2% té burrave gé ndajné kété mendim.
Njé pérgindje mé e larté e burrave (26.6%) sesa e grave (17.5%) mendojné se ndikimi i makinave
éshté i vogél. Vetém 3.1% e grave dhe 7.7% e burrave besojné se makinat nuk ndotin ajrin fare.
Grupin “Preferoj té mos e them” e karakterizon njé pérqgindje shumé e larté e pasigurisé (45.5%),
duke zgjedhur opsionin “Nuk e di”, né krahasim me graté (4.5%) dhe burrat (5.5%). Kéto rezultate
tregojné se graté kané njé perceptim mé té forté pér ndikimin e madh té makinave né ndotjen e
ajrit, ndérsa burrat dhe grupi pa gjini té deklaruar tregojné mé shumé hezitim ose indiferencé ndaj
késaj céshtjeje.

Grafiku 10. Perceptimi pér ndotjen e ajrit nga automjetet sipas gjinisé (né pérqindje)

Nuk e di 4,5 5,5 45,5
Shumw 74,9 60,2 36,4
Pak 17,5 26,6 18,2
Aspak 3,1 7,7
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Gra Burra M Preferojtw mos e them

Né analizén e perceptimit mbi ndotjen e ajrit nga automjetet sipas zonés, vérehet se shumica
e té anketuarve, si né zonat rurale (62.4%) ashtu edhe urbane (68.0%), besojné se makinat
kontribuojné ndjeshém né ndotjen e ajrit. Ndérkohé, njé pérqindje mé e madhe e banoréve
té zonave rurale (25.8%) mendojné se ndikimi i makinave éshté i vogél, krahasuar me 21.3% té
atyre qé jetojné né zonat urbane. Vetém njé pakicé beson se makinat nuk ndotin aspak ajrin
(6.6% né zonat rurale dhe 5.2% né ato urbane), duke treguar njé ndérgjegjésim té larté pér kété
céshtje. Pérqgindja e atyre qé nuk e diné ose nuk kané njé mendim té qarté éshté pothuajse e njéjté
né té dyja zonat (5.2% rurale dhe 5.5% urbane).

Tabela 8. Perceptimi pér ndotjen e ajrit nga automjetet sipas zonés (né pérqindje)

Aspak 6.6 5.2
Shumé 62.4 68.0

T R TR T
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PERCEPTIMI PER NDRYSHIMET KLIMATIKE

Pérsa i pérket shgetésimeve pér ndryshimet klimatike, nga 1,100 individé qé u pérgjigjén nga ana-
liza e perceptimit té shqetésimit pér ndryshimet klimatike sipas gjinisé, vérehet se shumica e té
anketuarve jané shumé té shqgetésuar pér ndryshimet klimatike, me 64.0% té grave dhe 53.7% té
burrave gé ndajné kété mendim. Burrat tregojné njé nivel mé té larté indiference ose skepticizmi,
me 8.7% gé nuk jané aspak té shgetésuar, krahasuar me vetém 2.6% té grave. Pérgjigja “Pak i shqge-
tésuar” éshté mé e pérhapur tek burrat (31.3%) sesa tek graté (28.5%), duke sugjeruar njé prirje
mé té ulét té burrave pér ta konsideruar ndryshimin klimatik si njé ¢éshtje urgjente. Pérgindja e
atyre gé nuk kané njé opinion té formuar éshté e ulét, por sérish mé e larté tek burrat (6.4%) sesa
tek graté (4.9%). Né pérgjithési, graté tregojné njé nivel mé té larté shqetésimi pér ndryshimet
klimatike, ndérsa burrat jané mé té prirur té jené mé pak té shqgetésuar ose indiferenté ndaj késaj
céshtjeje.

Grafiku 11. Shqetésimi pér ndryshimet klimatike, sipas gjinisé, (né pérqindje)
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Nga analiza e shqetésimit pér ndryshimet klimatike sipas zonés (rurale dhe urbane), vérehet
se shumica e té anketuarve jané shumé té shgetésuar, me 59.2% né zonat rurale dhe 57.4%
né zonat urbane gé ndajné kété mendim. Pérgindja e atyre qé jané pak té shgetésuar éshté disi
meé e larté né zonat urbane (30.5%) sesa né ato rurale (29.3%), duke treguar njé prirje té ngjashme
né té dyja zonat. Pér ata qé nuk jané aspak té shqetésuar, pérgindjet jané pothuajse té njéjta
(5.9% né zonat rurale dhe 6.0% né ato urbane), duke trequar se skepticizmi ndaj ndryshimeve
klimatike mbetet i kufizuar. Pérgindja e atyre qé nuk kané njé opinion té formuar (“Nuk e di”)
éshté gjithashtu e njéjté né té dy zonat (5.6% rurale dhe 6.0% urbane). Kéto rezultate sugjero-
jné se shqetésimi pér ndryshimet klimatike éshté i larté né té dyja zonat, me njé pérgindje té
vogél té njerézve qé tregojné indiferencé ose pasiguri mbi kété céshtje.



64 Njé Analizé e Thelluar e Sektorit té Transportit: Avancimi i Politikave té Ndjeshme ndaj Gjinisé dhe Klimés

Grafiku 12.Shqetésimi pér ndryshimet klimatike (sipas zonés) né pérqindje
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Analiza e ndikimit
té transportit né
arsim, punésim dhe
pjesémarrje publike

Nga analiza e té dhénave mbi ndikimin e mungesés sé transportit té pérshtatshém né vendi-
met individuale, vérehet se njé numér i konsiderueshém i njerézve ka pérjetuar kufizime né
arsim, punésim dhe pjesémarrje publike pér shkak té transportit té papérshtatshém ose té
padisponueshém.

® Arsimi: 265 individé (92 gra dhe 171 burra) raportojné se nuk kané vazhduar shkollimin né
pesé vitet e fundit pér shkak té mungesés sé transportit. Megjithaté, shumica dérrmuese (835
individé: 399 gra dhe 427 burra) nuk e kané pasur kété pengesé.

® Punésimi: 487 individé (223 gra dhe 263 burra) kané refuzuar njé oferté pune pér shkak té
transportit té papérshtatshém, duke treguar se ky faktor ka njé ndikim té konsiderueshém né
mundésité e punésimit.

® Pjesémarrja publike: 446 individé (198 gra dhe 245 burra) nuk kané marré pjesé né konsul-
time publike apo né procese té tjera té politikébérjes pér shkak té mungesés sé transportit. Meg-
jithaté, 654 individé (293 gra dhe 353 burra) nuk kané hasur kété problem, duke treguar se pér
shumicén, transporti nuk ka gené njé pengesé né angazhimin e tyre publik.

Mungesa e transportit ka ndikuar mé shumé te burrat sesa te graté, vecanérisht né arsim,
punésim dhe pjesémarrje publike. Punésimi éshté fusha ku transporti i papérshtatshém ka
ndikuar mé shumé, me 487 individé gé kané refuzuar oferta pune pér kété arsye. Edhe pse shu-
mica nuk e ka pérjetuar kété problem, njé pérqindje e konsiderueshme e popullsisé ka pasur
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kufizime té médha pér shkak té transportit té pamjaftueshém, duke theksuar nevojén pér
investime dhe pérmirésime né infrastrukturén e transportit publik.

Tabela 9. Disa ¢éshtje qé ndikohen nga cilésia e transportit

Disa ¢éshtje qé ndikohen nga cilésia e transportit n“

Né pesé vitet e fundit, a keni vendosur té mos e vazhdoni shkollimin 265 individé (92 835 individé (399
sepse nuk kishit transport té pérshtatshém? gradhe 171 burra) gra dhe 427 burra)

Né pesé vitet e fundit, a keni refuzuar njé puné pér shkak té 487 individé (223 613 individé (268
transportit publik té papérshtatshém ose té padisponueshém? gra dhe 263 burra) | gra dhe 335 burra)

Né pesé vitet e fundit, a nuk keni marré pjesé né zhvillimin e
politikave (té& marré pjesé né njé konsultim publik té qeverisé ose né

446 individé (198 654 individé (293

ra dhe 245 burra ra dhe 353 burra
njé proces tjetér pjesémarrjeje) sepse nuk kishit transport? E )9 )

Nga analiza e sfidave té pérdorimit té transportit publik sipas gjinisé, vérehet se mungesa e
transportit publik prané vendbanimit éshté problemi kryesor pér té dyja gjinité, por preket
mé shumé nga graté (47.5%) sesa burrat (38.0%). Po ashtu, nevoja pér té pérdorur mé shumé
se njé mjet transporti pér té arritur né puné éshté njé shgetésim i madh, vecanérisht pér
graté (38.9%) né krahasim me burrat (33.1%), duke sugjeruar njé kompleksitet mé té larté né iti-
neraret e udhétimit té tyre té pérditshém. Njé tjetér problem i theksuar éshté mungesa e sigurisé
né transportin publik, ku graté (33.3%) ndihen mé té pasigurta se burrat (28.2%), duke reflektuar
ndoshta shqgetésime té lidhura me ngacmimet ose kushtet e pérgjithshme té sigurisé né transpor-
tin publik.

Nga ana tjetér, lloji i shérbimit dhe itineraret jané njé faktor mé shqetésues pér burrat (33.5%)
sesa pér graté (30.3%), duke treguar ndoshta pritshméri mé té larta pér cilésiné dhe fleksibilite-
tin e transportit. Koha e shpenzuar né transport éshté njé shgetésim mé i madh pér burrat
(31.0%) sesa pér graté (29.3%), ndérsa ¢mimi i transportit publik né raport me pagén éshté
mé problematik pér burrat (26.1%) krahasuar me graté (23.7%). Sa i pérket aksesit té perso-
nave me aftési té kufizuara, pérqgindjet jané pothuajse té njéjta pér té dy gjinité (28.8% graté dhe
28.6% burrat), duke treguar njé problem té pérgjithshém té qasjes né transportin publik. Déshi-
ra pér té mos pérdorur transportin publik ¢do dité éshté mé e larté tek graté (26.3%) se
tek burrat (22.9%), ndoshta pér shkak té pérvojave té pakéndshme ose mungesés sé komodite-
tit. Né pérgjithési, graté pérballen mé shumé me sfida té lidhura me siguriné dhe disponu-
eshmeériné e transportit, ndérsa burrat kané mé shumé shqetésime pér cilésiné e shérbimit
dhe kohén e udhétimit.



Njé Analizé e Thelluar e Sektorit té Transportit: Avancimi i Politikave té Ndjeshme ndaj Gjinisé dhe Klimés

Ndikimi i individit né
ndryshimet klimatike

Té pyetur nése mund té ndikojné né ndryshimet klimatike pérmes zgjedhjeve individuale té trans-
portit, pérgjigjet u analizuan si mé poshté:

Nga analiza e perceptimit té ndikimit personal né ndryshimet klimatike pérmes zgjedhjeve
té transportit sipas gjinisé, vérehet se shumica e té anketuarve besojné se mund té béjné dicka,
por né ményré té kufizuar. Pérqindja mé e larté e grave (39.1%) dhe burrave (40.3%) besojné se
ndoshta mund té béjné dicka té vogél pér té ndikuar né klimé, duke treguar njé ndjenjé té mo-
deruar pérgjegjésie. Rreth njé e katérta e té anketuarve (25.9% e grave dhe 24.4% e burrave)
besojné se mund té béjné dicka mé té konsiderueshme, ndérsa njé pérqgindje mé e vogél, 11.8%
e grave dhe 9.4% e burrave, besojné se mund té kené njé ndikim té madh. Nga ana tjetér, mé
shumé burra (17.9%) sesa gra (14.5%) besojné se nuk mund té béjné asgjé pér ndryshimet
klimatike, cka mund té sugjerojé njé shkallé mé té larté skepticizmi te burrat. Pérqgindja e atyre
gé nuk e diné mbetet e ngjashme midis gjinive (8.8% gra dhe 8.0% burra). Né pérgjithési, graté
duken pak mé optimiste pér ndikimin e tyre né klimé, ndérsa burrat tregojné njé tendencé
mé té madhe pér té besuar se nuk mund té béjné ndryshime domethénése.

Grafiku 13. Perceptimi pér ndikimin individual né ndryshimet klimatike sipas gjinisé (né pérqindje)
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Nga analiza e perceptimit mbi rolin personal né ndryshimet klimatike sipas gjinisé, vérehet se
shumica e té anketuarve besojné se geveria duhet té trajtojé kété ¢éshtje, jo njerézit, me 37.7% té
grave dhe 39.4% té burrave gé ndajné kété mendim. Po ashtu, njé numér i konsiderueshém nuk
besojné né ndryshimet klimatike, me njé pérgindje mé té larté tek burrat (24.5%) sesa tek graté
(21.9%), duke reflektuar skepticizém ose mosbesim ndaj kétij fenomeni.

Njé tjetér faktor i réndésishém éshté perceptimi se ndryshimi duhet té vijé nga té gjithé, jo vetém
nga individi, njé mendim i ndaré nga 17.5% e grave dhe 18.7% e burrave. P&r mé tepér, mospri-
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oritizimi i ndryshimeve klimatike éshté mé i larté tek graté (21.1%) sesa tek burrat (14.2%), duke
sugjeruar njé pérqasje mé pragmatike ndaj ¢éshtjeve té tjera jetésore.

Kostoja e ndryshimit té ményrés sé transportit shihet si njé pengesé nga 16.7% e grave dhe 15.5%
e burrave, duke treguar se aspektet ekonomike luajné njé rol té réndésishém. Mungesa e interesit
pér klimén éshté mé e pérhapur tek burrat (12.3%) sesa tek graté (7.9%), gjé qé mund té reflektojé
njé nivel mé té ulét ndérgjegjésimi ose shgetésimi.

Njé faktor tjetér i pérmendur éshté mungesa e motivimit pér té ecur ose pér té pérdorur bicikle-
tén, qé éshté meé e shprehur tek burrat (10.3%) sesa tek graté (7.9%). Mé né fund, njé pérgindje
shumé e vogél ka dhéné pérgjigje té tjera (1.8% gra dhe 1.3% burra), duke treguar se alternativa
té tjera nuk jané domethénése né kété diskutim. Shumica e té anketuarve besojné se ndryshimet
klimatike jané njé ¢éshtje gqé duhet adresuar nga qgeveria, jo individét. Ndérkohé, skepticizmi ndaj
ndryshimeve klimatike éshté mé i larté tek burrat, té cilét gjithashtu kané njé nivel mé té larté té
indiferencés dhe mungesés sé motivimit pér té ndryshuar sjelljen e tyre té transportit. Nga ana
tjetér, graté jané mé té prirura té konsiderojné ndikimet ekonomike dhe té prioritizojné céshtje té
tjera pérpara klimés.

Grafiku 14. Perceptimi mbi rolin personal né ndryshimet klimatike sipas gjinisé (né pérqindje)
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Preferencat dhe arsyet
kryesore gé pengojné
pérdorimin e opsioneve
té ndryshme té
transportit

Duke analizuar té dhénat mbi preferencat dhe arsyet kryesore qé pengojné pérdorimin e opsi-
oneve té ndryshme té transportit, nga analiza e tabelés 10 mé poshté vérehet se ecja éshté op-
sioni mé i preferuar, me 786 individé shumé pro, ndérsa e-skuteri éshté opsioni mé i refuzuar
(352 individé aspak té interesuar). Makinat elektrike kané mbéshtetje té larté (645 persona
pro), por kostoja e larté mbetet pengesa kryesore pér adoptimin e tyre (114 individé e kon-
siderojné shumé té shtrenjté). Bicikletat e rregullta dhe bicikletat elektrike jané gjithashtu
té preferuara nga shumica, por mungesa e infrastrukturés pér bicikleta dhe kostoja e larté
e bicikletave elektrike (104 persona) jané faktoré kufizues. Nga ana tjetér, makinat e pér-
bashkéta/ ngasja me marréveshje pérballet me dy sfida kryesore: véshtirésiné né koordinim
(174 individé) dhe preferencén pér pavarési (100 individé). Autobusét kané njé pérkrahje té
balancuar, por mungesa e linjave té disponueshme (114 individé) dhe itinerari i kufizuar (75
individé) e béjné kété opsion mé pak térheqés.

Nga té dhénat del garté se mungesa e infrastrukturés dhe kostot e larta jané faktorét kryesoré
gé kufizojné adoptimin e formave alternative té transportit, vecanérisht pér makinat elektrike,
bicikletat dhe e-skuterét. Siguria éshté gjithashtu njé shqetésim i madh pér e-skuterét, ku 157
individé e konsiderojné kété opsion shumé té rrezikshém. Politikat mbéshtetése dhe investimet
né infrastrukturé, si zgjerimi i rrugéve pér bicikleta, pérmirésimi i linjave té autobuséve dhe sub-
vencionet pér transport té gjelbér, do té ndihmonin né rritjen e adoptimit té kétyre opsioneve. Né
pérgjithési, ndryshimi i zakoneve té transportit kérkon jo vetém ndérgjegjésim dhe lehtésira
financiare, por edhe pérmirésime né infrastrukturé dhe siguri, né ményré qé qytetarét té
kené alternativa térheqgése dhe té realizueshme pér transport té géndrueshém.

Tabela 10. Interes pér pérdorimin e formave té ndryshme té transportit pér té ndikuar ndryshimet
klimatike

Opsione té

ndryshme Nése jo, cila éshté arsyeja kryesore?
transporti

114 individé prej atyre gé thoné aspak mendojné qé

Ll Gl U1 21l e 7 makinat elektrike jané shumé e shtrenjta

Makinat e
pérbashkéta

/ ngasja me
marréveshje

174 individé mendojné gé pérdorimi i makinave té

pérbashkéta ka véshtiési né koordinim. 100 individé
deklarojné se i pélgen pavarésia.

114 individé thoné gé linja e autobuzéve jané té
padisponueshme né zonén e tyre; 75 mendojné qé
Autobusét 195 452 365 88 intenerari i autobuzéve nuk mbulon shumé zona gé
ata kané nevojé té shkojné; 51 individé mendojné qé
autobuzét jané shumé té ngadalté.
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17 individé mendojné qé éshté shumé e shtrenjté; 56
individé mendojné se nuk ka rrugé té pérshtatshme
dhe 65 individé deklaruan se nuk iu pélgen.

Bicikleta té
rregullta

61 individé mendojné qé bicikletat elektrike jané
shumé shtrenjté. 67 individé mendojné gé nuk ka
rrugé té mjaftueshme dhe 104 individé deklaruan se
nuk iu pélgen.

Bicikleta

elektrike 216 265 537 82

73 indiidé mendojné gé ecja éshté shumé e ngadalté

pér té kryer puné apo nése ké pesha pér té ngritur.

56 individé mendojné gé éshté njé pasije shumé
e shtrenjté; 157 individé thoné gé éshté shumé e
E-skuter 352 287 313 148 rrezikshme; 113 individé thoné qé nuk ka rrugé té
mjaftueshme; 154 individé mendojné thoné gé nuk iu
pélgen.
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Transporti publik éshté njé nga shtyllat krye-
sore té infrastrukturés urbane dhe luan njé
rol ky¢ né jetén e pérditshme té qytetaréve.
Qasja ndaj tij, cilésia e shérbimit dhe ményra
se si fondet publike alokohen pér transportin
ndikojné drejtpérdrejt né zhvillimin ekono-
mik, mjedisin dhe pérfshirjen sociale. Anali-
za mé poshté pérmbledh té dhénat dhe per-
spektivat nga njé intervisté me njé zyrtar té
Ministrisé sé Financave, duke trajtuar temat
kryesore mbi buxhetimin e transportit pu-
blik, politikat gjinore, sfidat e sigurisé dhe ak-
sesueshmérisé, si dhe prioritetet pér inves-
time té ardhshme. Analiza mé poshté éshté
njé pérmbledhje e diskutimeve né njé fokus
grup me 10 organizata té shoqérisé civile né
mbrojtje té té drejtave té njeriut. 8 intervista
individuale me pérdorues té rreqgullt té trans-
portit publik (2 té moshuar; 2 té moshés sé
mesme, 2 té rinj, 1 pérdorues biciklete dhe
1 person me aftési té kufizuar pérdorues i
transportit publik).
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PERMBLEDHJE E
INTERVISTES ME
ZYRTARIN E MINISTRISE
SE FINANCAVE

Ministria e Financave nuk ka pérgjegjési direkte pér transportin publik, pasi ky sektor éshté krye-
sisht né juridiksionin e Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé, si dhe njésive té vetégeverisjes
vendore. Megjithaté, ajo luan njé rol ky¢ né hartimin e buxhetit kombétar dhe alokimin e fondeve
pér transportin publik.

Buxheti pér transportin publik né 2024 dhe 2025 u shpérnda si mé poshté:

® Neévitin 2024, u shpenzuan 36 miliardé leké (4.8% e buxhetit total) pér transportin publik, nga té
cilat 23 miliardé leké (3.1%) ishin pér transportin rrugor.

® Né vitin 2025, fondet e planifikuara jané 54 miliardé leké (7% e buxhetit total), ku 33 miliardé
leké (4%) jané pér transportin rrugor.

® Né nivel vendor, shpenzimet pér transportin publik u rritén nga 713 milioné leké né 2024 né 1.9
miliardé leké né 2025.

Buxhetimi i pérgjigjshém gjinor éshté pjesé e politikave buxhetore dhe ka njé aneks té vecanté
né udhézimet standarde. Kéto udhézime synojné té sigurojné qé fondet té ndahen duke marré
parasysh nevojat e ndryshme gjinore né transport.

Ministria rekomandon gé koordinimi té ndodhé gjaté hartimit té buxheteve vjetore dhe afatmes-
me, si dhe pérmes tryezave té pérbashkéta ndérmjet qeverisé gendrore dhe bashkive. Buxhetimi
pér transportin pérfshin edhe faktorét e ndryshimeve klimatike, si pérmbytjet dhe zjarret, pérmes
kodeve specifike buxhetore dhe metodologjisé sé monitorimit. Shteti shqiptar ka plane pér zg-
jerimin e korsive té bicikletave dhe transportit publik té gjelbér, me disa bashki gé tashmé kané
implementuar projekte pér autobusé elektriké dhe rrugé té aksesueshme pér bigcikleta.
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Gjaté procesit té buxhetimit, Ministria e Financave organizon takime gjaté hartimit té buxhetit
pér té siguruar gé shgetésimet gjinore dhe ato té transportit publik té pérfshihen né politikat e
financimit. Bashkité kané autonomi né ndarjen e fondeve, por gjithashtu mund té marrin fonde
nga pushteti gendror, duke u pérfshiré né negociata pér té pérmbushur standardet kombétare.
Aktualisht nuk ekziston njé kornizé specifike pér buxhetimin gjinor né transport, por ai éshté i
integruar né ligjet dhe udhézimet ekzistuese. Pér té siguruar njé ndarje mé té drejté té fondeve,
geveria investon né sistemin AFMIS pér mbledhjen dhe analizimin e té dhénave mbi pérdorimin e
transportit nga grupet e ndryshme shogérore.

Zyrtarét e nivelit vendor dhe gendror trajnohen nga organizata ndérkombétare si UN Women,
UNDP, BE dhe Shkolla e Administratés Publike (ASPA) pér té zbatuar buxhetimin gjinor né trans-
port. Ky proces monitorohet pérmes raporteve té rregullta, té cilat ndihmojné né vlerésimin e
ndikimit té fondeve té alokuara né baraziné gjinore dhe né pérmirésimin e politikave té ardhshme.

Bashkité marrin mbéshtetje financiare nga geveria gendrore pér té integruar buxhetimin gjinor
dhe pér té rritur aksesin né transport pér té gjitha grupet shoqgérore, vecanérisht pér graté dhe
grupet vulnerabél.

Pérfundime nga grupi i fokusuar me pérfaqésues té shoqérisé civile opinionet jepen pér
Bashkiné Tirané:

Shembuj pozitivé té transportit dhe infrastrukturés
Né kuadér té pérmirésimeve té transportit publik né Shqipéri, jané véné re disa iniciativa pozitive:

® Shtimi i korsive té bicikletave dhe zgjerimi i rrugéve pér kémbésorét né disa zona té Tiranés,
vecanérisht né Bulevardin e Ri dhe Unazén e Re.

® Futja e autobuséve ekologjiké né linja kryesore si Unaza dhe TEG.
® Vendosja e tabelave né disa stacione urbane pér informimin mbi oraret dhe itineraret.

® Modernizimi i disa linjave té autobuséve me mjete mé té reja dhe mé té shpeshta gjaté oréve té
pikut.

® Pérpjekje pér pérmirésimin e transportit né zonat periferike pérmes shtimit té linjave té reja dhe
ndértimit té stacioneve té pérshtatshme pér pérdoruesit me nevoja té vecanta.

® Inkorporimi né Google map [ té gjitha linjave té transportit public né Tirané.

E.B (29 vjec):“Njé nga zhvillimet mé pozitive né infrastrukturén e transportit publik né Tirané muajt e
fundit ka gené vendosja e tabelave orientuese né stacionet e autobuséve, duke mundésuar informimin
mé té sakté té qytetaréve mbi itineraret dhe oraret e qarkullimit.”

Valbona Sulce - gazetare

Gjaté muajit Mars 2024 né Tirané éshté ndérmarré njé fushaté ndérgjegjésuese kundér ngacmimit seksual,
qé do zgjati 1 muayj. Rreth 80% e vajzave dhe grave té anketuara nga fondacioni Fredrich Ebert kané théné
se ambienti mé i pasigurt né vendin toné ka gené né transportin publik, vendi i dyté né puné me 31%, e mé
pas né shkolla. Nisur nga kéto shifra alarmante, kjo fushaté éshté njé domosdoshméri pér té sensibilizuar
graté e vajzat qé té denoncojné. Fushatés iu bashkua edhe Kreu i Shoqatés sé Transportit Publik, i cili tha
se rastet e ngacmimeve né autobusé éshté shumé mé i larté nga sa denoncohet. Né kuadér té késaj nisme,
Bashkia e Tiranés u angazhua té vendosé ndricues né stacionet e autobuséve dhe kamera.
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Shembuj negativé té transportit dhe infrastrukturés

Megjithé pérmirésimet, ekzistojné ende probleme té médha gé ndikojné né cilésiné e transportit
publik:

® Autobusét shpesh vijné me vonesé, vecanérisht né linjat gé lidhin gendrén me periferiné.

® Mbingarkesa e autobuséve gjaté oréve té pikut e bén té veshtiré udhétimin, sidomos pér graté
dhe personat me aftési té kufizuara.

® [nfrastrukturé e papérshtatshme pér kémbésorét dhe ciklistét né shumé zona té gytetit.

® Trafiku i réenduar dhe mungesa e korsive té dedikuara pér transportin publik rrisin vonesat dhe
ndotjen e ajrit.

® Stacionet e autobuséve shpesh jané té pambuluara dhe pa tabela informative mbi oraret.

M.M (47 vjec): “Njé shembull i keq éshté orari i tejzgjatur qé kané disa linja urbane, ku pritjet shpesh zg-
jasin nga 45 minuta deri né 1 oré. Sistemi i ngrohjes dhe ftohjes gjaté verés dhe dimrit, i cili né shumicén
e rasteve pretendohet se éshté jashté funksionit, rrezikon seriozisht shéndetin e personave me sémundje
té zemrés, frymémarrjes, tensionit dhe té grave shtatzéna. Parkimet e gabuara né rrugé té ngushta ose
korsité e dedikuara pér transportin urban shtojné trafikun, mbipopullimin e autobuséve dhe vonesat né
orare. Kjo e véshtiréson edhe llogaritjen e kohés sé duhur pér té marré njé linjé urbane.”

Ndikimi gjinor i transportit publik
Transporti publik ndikon ndryshe tek burrat dhe graté, duke krijuar sfida té vecanta pér graté:

® Graté pérballen me pasiguri né transportin publik, vecanérisht gjaté oréve té vona té natés, pér
shkak té ndri¢cimit té dobét dhe mungesés sé mbikéqgyrjes.

® Ngacmimet seksuale né autobusé jané njé problem i vazhdueshém, por raportohen shumé pak
pér shkak té mungesés sé mekanizmave té raportimit.

® Nénat me fémijé dhe canta té rénda e kané té véshtiré té pérdorin transportin publik, pér shkak
té mungesés sé hapésirave té pérshtatshme dhe mbingarkesés sé autobuséve.

® Mungesa e rampave dhe infrastrukturés pér personat me aftési té kufizuara ndikon mé shumé
graté gé kujdesen pér fémijé ose té moshuar me véshtirési né lévizje.

0.C (37 vjec): “Pérdorimi i transportit publik nga graté éshté mé i véshtiré se nga burrat. Edhe pse qasja
ka ndryshuar shumé, né disa familje gruaja duhet té shoqgérojé fémijét né cerdhe, kopsht, te mjeku, né
kurse etj., dhe gjithashtu té shkojé né puné. Distanca midis kétyre vendeve nuk éshté e afért, dhe pérdo-
rimi i transportit publik éshté i domosdoshém. Pér kété arsye, duhet siguruar transport publik edhe né
zonat mé periferike. Ndérsa burrat zakonisht shkojné né puné dhe kthehen nga puna, gjé gé e lehtéson
lévizjen e tyre. Kthimi né orét e vona né shtépi, pér shkak té orareve té transportit, e bén edhe mé té vésh-
tiré pérdorimin e tij dhe rrit numrin e rasteve té abuzimit.”
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Véshtirésité e personave me aftési té kufizuara né transportin publik

® Mungesa e rampave dhe hapésirave té pérshtatshme pér personat me aftési té kufizuara né au-
tobusé.

® Shoferét dhe fatorinot shpesh nuk ndihmojné personat me aftési té kufizuara pér té hipur ose
zbritur nga autobusi.

® Stacionet e autobuséve nuk jané té pajisura me sinjalizime zanore ose vizuale pér personat me
démtime té shikimit.

® Rrugét dhe trotuaret shpesh nuk jané té pérshtatshme pér karrocat e personave me aftési té
kufizuara, duke kufizuar |évizshmériné e tyre.

L.D (39 vjec): “Né shumé zoné ka persona me aftési té kufizuar qé I shoh qé detyrohen té mos dalin nga
shtépia ose té pérdorin makina private apo taksi, pasi gé edhe vet njé linjé autobusi qé éshté né kété
zoné nuk ka rampé dhe as suport té dedikuar pér kéta persona.”

Céshtjet e sigurisé né transportin publik

® Ndri¢cimi i pamjaftueshém né stacionet e autobuséve dhe rrugét kryesore krijon pasiguri,
vecanérisht pér graté dhe vajzat.

® Kafshét endacake pérbéjné rrezik né disa zona té qytetit, vecanérisht afér stacioneve té auto-
buséve.

® Ngacmimet seksuale dhe vjedhjet né transportin publik jané probleme té zakonshme, por rapor-
tohen rrallé pér shkak t& mungesés sé mekanizmave té raportimit.

E.H (45 vjec): “Né shumé zona, si Lapraka, Astiri dhe zona poshté stacionit té trenit, ndrigcimi éshté i
dobét ose inekzistent. Vajzat dhe graté shpesh pérballen me raste té ngacmimeve né autobusé té tejm-
bushur, sidomos gjaté oréve té pikut. Nuk ka mekanizma té qarté raportimi pér incidentet e sigurisé né
transportin publik, duke béré qé shumé raste té mos raportohen. Né zonat periferike si Bregu i Lumit,
Kombinat dhe zona e Rrugés sé Elbasanit, ka prani té genve endacaké afér stacioneve té autobuséve.”

Rast Studimor: Barazia Gjinore né Projektet e Hekurudhés Shqiptare ( NE BOX)

Hekurudha Shqiptare po pérjeton njé valé té madhe investimesh né infrastrukturé, me projekte
strategjike si rikonstruksioni i linjés Durrés-Tirané-Rinas dhe rehabilitimi i linjés Voré-Hani i Hotit,
mbéshtetur nga BERZH, Bashkimi Evropian dhe Qeveria Shqiptare. Megjithése ky zhvillim pér-
fagéson njé hap té réndésishém drejt modernizimit té transportit, vérehet mungesa e té dhénave
statistikore té ndara sipas gjinisé dhe aftésisé sé kufizuar, cka pérbén njé pengesé pér politikébérje
gjithépérfshirése dhe té ndjeshme gjinore.

Me ndihmwn e Qendrws “Aleanca Gjinore pwr Zhvillim, me financiamin e Bankws Evropiane pwr
Rindwrtim dhe Zhvillim (BERZH), Hekurudha Shqiptare ka hartuar dhe po zbaton dokumente kyce
gé synojné integrimin e barazisé gjinore né té gjitha nivelet e operimit dhe menaxhimit. Ndér to,
Plani i Veprimit pér Mundési té Barabarta (EOAP, 2024) parashtron objektiva konkrete pér pér-
fshirjen gjinore né rekrutim, zhvillim profesional, vendimmarrje dhe mbrojtje kundér ngacmimit
seksual. Plani synon rritjen e pjesémarrjes sé grave né pozicione teknike dhe drejtuese pérmes
masave si shpallje pune pérfshirése, mentorim gjinor, dhe programe té synuara pér vajzat né Sh-
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kencé, Teknologji, Inxhinieri dhe Matematiké. Po ashtu, ofron mekanizma té qarté pér ankesa dhe
auditim gjinor té praktikave té Burimeve Njerézore.

Dokumenti shogérues “Plani i Masave” (2023-2025) lidh projektet hekurudhore me angazhimet
kombétare dhe ndérkombétare si Objektivat e Zhvillimit té Qéndrueshém (OZHQ 5 dhe 9). Ai evi-
denton se graté jané ende nén-pérfagésuara né nivelet vendimmarrése té HSH, por thekson pro-
gresin né ngritjen e mekanizmave té raportimit, pérfshirjen né grupet strategjike dhe né zhvillimin
e politikave sociale. Té dy dokumentet pérbéjné njé bazé té réndésishme pér njé sistem transporti
mé gjithépérfshirés, té barabarté dhe té ndjeshém gjinor né Shqipéri.
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KONKLUZIONE

Ndikimi i transportit né mjedis dhe shéndet

Transporti rrugor éshté njé kontribues kryesor né ndotjen e ajrit dhe emetimet e gazrave serré
né Shqipéri. Rritja e numrit té automjeteve private ka pérkeqésuar cilésiné e ajrit, vecanérisht
né zonat urbane si Tirana, duke ndikuar drejtpérdrejt né shéndetin publik. Pérgendrimi i larté i
grimcave té ndotjes (PM2.5 dhe PM10) éshté i lidhur me probleme té frymémarrjes dhe sémundje
kardiovaskulare.

Dallime gjinore né gasjen dhe pérdorimin e transportit

Graté dhe burrat pérjetojné sfida té ndryshme né pérdorimin e transportit publik. Graté jané mé
té prirura té raportojné shgetésime pér siguriné dhe aksesueshmériné, ndérsa burrat raportojné
pérgindje mé té larta té papélqgyeshmérisé ndaj transportit publik dhe shqetésimeve pér shpejté-
siné. Pér mé tepér, graté kané mé pak akses né mjete té transportit privat si makinat dhe bigikletat,
duke i béré mé té varura nga opsionet publike.

Barriera kryesore pér pérdorimin e autobuséve

Faktorét kryesoré gé pengojné pérdorimin e autobuséve pérfshijné: mungesén e shérbimeve té
disponueshme (64% e burrave vs. 36% e grave), shqetésimet pér siguriné (65.2% e burrave vs.
34.8% e grave) dhe shpejtésiné e ulét (63.8% e burrave vs. 36.2% e grave). Kéto gjetje sugjerojné
se pérmirésimi i sigurisé, shpejtésisé dhe frekuencés sé shérbimeve mund té rrisé pérdorimin e
transportit publik.

Qasja e kufizuar né transport pér grupet vulnerabél

Personat me aftési té kufizuara dhe ata qé kané fémijé pérballen me véshtirési t&¢ médha né pér-
dorimin e transportit publik. Graté raportojné pérgindje mé té larta té papérshtatshmérisé sé au-
tobuséve pér karrocat e fémijéve (63.6%) krahasuar me burrat (36.4%).

Pérmirésimi i politikave té transportit

Politikat aktuale pér transportin né Shqipéri jané té lidhura me Agjendén e Gjelbér té Ballkanit dhe
objektivat e zhvillimit té géndrueshém (SDG), por ende ka sfida né zbatimin e tyre. Rritja e investi-
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meve né transportin publik, pérmirésimi i infrastrukturés pér bicikleta dhe ecjen, si dhe mbéshte-
tja pér mjetet elektrike jané hapa té nevojshém pér té reduktuar ndikimin negativ té transportit.

Studimi thekson nevojén pér politika mé té ndjeshme ndaj gjinisé dhe mjedisit né sektorin e trans-
portit. Investimet né transportin publik té shpejté dhe té sigurt, bashké me promovimin e mjeteve
alternative té géndrueshme, mund té ndihmojné né uljen e ndotjes dhe pérmirésimin e aksesit pér
té gjitha grupet e popullsisé.

REKOMANDIME SIPAS
INSTITUCIONEVE

Pér té pérmirésuar aksesin, cilésiné dhe ndikimin e transportit né ndryshimet klimatike dhe
mundésité socio-ekonomike, rekomandohet gé institucionet gqendrore dhe lokale, si dhe sek-
tori privat dhe shogqéria civile, té ndérmarrin hapat e méposhtém:

1. Qeveria dhe Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé

® Zhvillimi i njé strategjie kombétare pér transportin e géndrueshém, duke pérfshiré plane pér
elektrifikimin e flotés sé transportit publik dhe rritjen e pérdorimit té bicikletave dhe skuteréve
elektrike.

® Zgjerimi dhe pérmirésimiiinfrastrukturés sé transportit publik, duke shtuar linja té reja, orare mé
té pérshtatshme dhe tarifa té subvencionuara pér grupet vulnerabél.

® Krijimii mekanizmave subvencionues pér transportin alternativ si makinat elektrike dhe bicikletat,
pér ta béré meé té pérballueshém pér gytetarét.

® Hartimi i politikave pér pérmirésimin e aksesit pér personat me aftési té kufizuara, pérfshiré inves-
time né autobusé té pérshtatur dhe trotuare me akses té lehté.

2. Bashkité dhe Autoritetet Lokale

® Ndértimiikorsive té dedikuara pér bicikleta dhe skuteré, vecanérisht né zonat urbane dhe rrugét
kryesore té qyteteve.

® Zhvillimi i njé sistemi té integruar té transportit publik, pér té lehtésuar kalimin nga njé formé
transporti né tjetrén pa véshtirési.

® Shtimi i ndricimit dhe monitorimit né stacionet e autobuséve dhe mjetet e transportit publik, pér
té rritur siguring, vecanérisht pér graté.

® Krijimi i programeve pilot pér transport publik falas ose me kosto té ulét né orét e pikut pér
punétorét dhe studentét.

® Zhvillimi i fushatave ndérgjegjésuese pér pérdorimin e transportit té gjelbér dhe ndarjen e mak-
inave (carpooling).
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3. Ministria e Financave dhe Ekonomisé

® Vendosja e incentiva fiskale pér kompanité gé investojné né transport té gjelbér, si zhvillimi i
flotave me autobusé elektriké ose ofrimi i skuteréve elektriké me qgira.

® Reduktimi i TVSH-sé pér automijetet elektrike dhe bicikletat elektrike, pér té nxitur blerjen e tyre
nga qytetarét. Sigurimii fondeve pér pérmirésimin e infrastrukturés sé transportit né zonat rurale
dhe té largéta, pér té reduktuar pabarazité rajonale né aksesin ndaj transportit.

4. Ministria e Arsimit dhe Universitete

® Zhvillimiinjé programi pér transport falas pér studentét, sidomos pér ata gé banojné né zona té
largéta dhe kané véshtirési né aksesin ndaj universiteteve dhe shkollave.

® Integrimi i edukimit mbi ndikimin e transportit né ndryshimet klimatike né programet shkollore
dhe universitare.

® Mbéshtetja e projekteve kérkimore mbi transportin e géndrueshém né bashképunim me univer-
sitetet dhe institucionet shkencore.

5. Ministria e Brendshme dhe Policia e Shtetit

® Forcimii masave pér siguriné né transportin publik, duke pérfshiré monitorimin me kamera dhe
patrullat policore né stacionet dhe linjat e autobuséve.

® Hartimi i ligjeve dhe rregulloreve pér pérdorimin e e-skuteréve dhe bicikletave elektrike, pér té
rritur siguriné né rrugé. Ndéshkimi i sjelljeve té papérshtatshme dhe ngacmimeve né transportin
publik, pér té garantuar njé ambient té sigurt pér té gjithé qytetarét, vecanérisht pér graté.

6. Shogqéria Civile dhe Organizatat Mjedisore

® Nxitja e ndérgjegjésimit mbi ndikimin e transportit né ndryshimet klimatike pérmes fushatave
publike dhe edukimit komunitar.

® Monitorimiipolitikave té transportit publik dhe mbajtja pérgjegjése e autoriteteve pér pérmirésim-
et e premtuara.

® Promovimiiiniciativave lokale pér carpooling, pérdorimin e bicikletave dhe zgjerimin e infrastruk-
turés pér transport té géndrueshém.

7. Sektori Privat dhe Kompanité e Transportit

® Inkurajimii kompanive pér té ofruar transport té organizuar pér punonijésit e tyre, vecanérisht né
sektorét ku transporti publik éshté i kufizuar.

® Zhvillimi i shérbimeve té ndarjes sé bicikletave dhe skuteréve elektriké (bike-sharing, e-scooter
sharing) né qytete, duke krijuar alternativa té reja transporti pér qytetarét.

® Zbatimii politikave pér transport té géndrueshém né kompani, si vendosja e shérbimeve té trans-
portit té gjelbér pér punonijésit ose stimulimi i pérdorimit té bicikletave pér puné.
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8. Investimi né infrastrukturé transporti né zonat rurale:

® Duhet té pérmirésohet transporti publik dhe rrjetet rrugore né zonat rurale pér té reduktuar
distancat e gjata té udhétimit dhe pér té lehtésuar aksesin né vende pune dhe shkolla. Kjo mund
té pérfshijé autobusé té rregullt, transport té subvencionuar ose krijimin e pikave té reja lidhése
afér vendbanimeve.

9. Pérmirésimii politikave pér punésim lokal:

® Promovimi i zhvillimit ekonomik né zonat rurale pér té krijuar mé shumé vende pune lokale mund
té reduktojé nevojén pér udhétime té gjata dhe té rrisé géndrueshmériné.

® Duhet té krijohen politika gé pérmirésojné aksesin né transport pér graté, si sigurimi i mé shumé
opsioneve té sigurta dhe té pérballueshme, apo nxitja e punésimit mé afér vendbanimeve té tyre.

® Né zonat urbane, ku udhétimet e shkurtra dominojné, investimi né rrugé pér bicikleta dhe
kémbésoré, si dhe zgjerimi i transportit publik efikas, mund té ndihmojné né uljen e varésisé nga
automjetet private dhe té pérmirésojné cilésiné e jetés.

® Organizimi i fushatave pér ndérgjegjésimin mbi pérdorimin e transportit publik, ndarjen e mak-
inave (carpooling) dhe opsionet alternative, si bicikletat, mund té zvogélojé koston dhe ndikimin
mjedisor té udhétimeve té gjata.

® Qeveria shqiptare dhe organizatat lokale duhet té krijojné politika té bazuara né nevojat specifike
té zonave urbane dhe rurale, si dhe té adresojné sfidat gjinore pér njé gasje té barabarté ndaj
transportit dhe mundésive ekonomike.

Rekomandimet e kétij raporti synojné krijimin e njé sistemi transporti mé gjithépérfshi-
rés dhe té géndrueshém, duke ulur barrierat gjinore, sociale dhe ekonomike. Investimet né
transportin publik, pérmirésimi i sigurisé dhe integrimi i politikave pér transport té gjelbér
jané hapa thelbésoré pér té siguruar akses té barabarté dhe pér té reduktuar ndikimin e transpor-
tit né mjedis. Bashképunimi mes geverisé, autoriteteve lokale, sektorit privat dhe shoqérisé
civile éshté thelbésor pér té sjellé ndryshime té qéndrueshme né kété sektor.
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SHTOJCA

SHTOJCA 1
Pérmbledhje e Analizés sé Pérgjigjeve mbi Transportin dhe Infrastrukturén né Elbasan

Nga intervistat me pérdoruesit e transportit publik né Elbasan (4 anétaré té shoqérisé civile dhe 4
gytateré€), dolén né pah njé séré problematikash qé lidhen me cilésiné e shérbimit, infrastrukturén,
siguriné dhe aksesueshmériné pér grupet mé té ndjeshme té popullsisé.

Njé nga shqgetésimet kryesore éshté gjendja e autobuséve, té cilét jané té vjetér, té papastér dhe
shpesh pa kondicioner, duke e béré udhétimin té pakéndshém si né veré ashtu edhe né dimér. Rru-
gét, sidomos né zonat periferike, jané té démtuara dhe té pa ndricuara, duke krijuar véshtirési pér
lévizjen gjaté natés. Pér mé tepér, mungon informacioni i gqarté mbi linjat e transportit dhe oraret
nuk jané té rrequllta, cka shkakton pasiguri dhe vonesa pér qytetarét.

Njé tjetér problematiké shgetésuese éshté siguria, vecanérisht pér graté dhe té moshuarit. Mun-
gesa e ndri¢cimit né shumé stacione dhe rrugé rrit rrezikun e ngacmimeve, té cilat ndodhin, por
shpesh nuk raportohen. Njé shgetésim i vazhdueshém mbetet prania e genve endacaké, té cilét
jané béré kércénim pér kémbésorét, duke shkaktuar incidente dhe démtime fizike, sidomos pér
fémijét dhe té moshuarit.

Aksesueshmeéria pér grupet vulnerabél mbetet njé sfidé e madhe. Nuk ka vende té rezervuara
pér graté shtatzéna, prindérit me fémijé té vegjél apo personat me aftési té kufizuara. Autobusét
nuk jané té pajisur me rampa apo hapésira té pérshtatura, ndérsa trotuaret né shumé zona jané
té démtuara ose té papérshtatshme pér lévizjen me karrocé. Kéto mangési i béjné té varur nga
ndihma e té tjeréve dhe kufizojné ndjeshém lévizshmériné e tyre. Njé shgetésim i vecanté éshté
fakti qé, pavarésisht se personat me aftési té kufizuara kané libreza qé duhet t'u sigurojné udhétim
falas, shumé prej tyre detyrohen ende té paguajné pér biletat e transportit publik. Kjo pérbén njé
barré té padrejté pér familjet e tyre, té cilat mbahen kryesisht me pagesén e KEMP-it.

Diferencat gjinore né pérdorimin e transportit publik jané gjithashtu evidente. Graté shpesh e
pérdorin transportin pér té shoqéruar fémijét, pér té béré blerje apo pér té shkuar né puné, por
oraret e parregullta dhe autobuzét e mbipopulluar e béjné kété proces té véshtiré. Pérmbytjet e
shpeshta né disa zona ndikojné mé shumé tek graté, vecanérisht ato qé kujdesen pér fémijét dhe
té moshuarit, duke i detyruar té kalojné pengesa shtesé né pérditshmériné e tyre.

Pér té pérmirésuar transportin publik né Elbasan, éshté e domosdoshme té investohet né rritjen e
numrit té autobuséve dhe pérmirésimin e cilésisé sé tyre, duke siguruar njé shérbim mé té pastér
dhe mé té pérshtatshém. Nevojitet pérmirésimi i infrastrukturés rrugore, sidomos né lagjet peri-
ferike si Krasta, Shénkoll, Katund i Ri dhe Bradashesh, ku rrugét jané té démtuara dhe transporti
éshté i kufizuar. Po ashtu, ndricimi né rrugét kryesore dhe ato dytésore duhet té pérmirésohet pér
té rritur siguriné e qytetaréve, vecanérisht né zona si Parku i Elbasanit, ku mungesa e drités favo-
rizon ngacmimet dhe sjelljet e pahijshme.

Né pérfundim, transporti publik né Elbasan pérballet me probleme té shumta qé ndikojné té gjithé
gytetarét, por né vecanti graté, té€ moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara. Investimet né
pérmirésimin e mjeteve té transportit, rritjen e aksesueshmérisé dhe pérmirésimin e ndricimit dhe
sigurisé né hapésirat publike jané té nevojshme pér té krijuar njé sistem transporti mé té pérshtat-
shém dhe gjithépérfshirés pér té gjithé gytetarét.



ME POSHTE INTERVISTAT:

Znj. M. Gj. (45 vjece, pérdoruese e rregullt e transportit publik, punonjése né organizaté té
shogqérisé civile mbi problematika gjinore)

Né disa vende ka tabela informuese me oraret e transportit publik, té cilat ndihmojné qytetarét té
orientohen mé miré. Gjithashtu, disa stacione kané tenda gé mbrojné njerézit nga shiu dhe dielli,
duke e béré pritjen mé té rehatshme. Megjithaté, njé nga problemet kryesore éshté mungesa e
mirémbajtjes sé autobuséve—shpesh jané té papastér dhe pa kondicioner, gjé gé i bén udhétimet
té pakéndshme si né veré, ashtu edhe né dimér. Duhet investuar né mjete mé cilésore. Graté shtat-
zéna dhe ato me fémijé té vegjél kané nevojé pér vende té rezervuara, ashtu si¢c ndodh né vende
té tjera. Po ashtu, personat me aftési té kufizuara pérballen me sfida té médha, pasi shumica e
autobuséve nuk kané pajisje pér t'i ndihmuar né hipje, zbritje apo gjaté udhétimit.

Nga pérvoja ime, transporti ndikon ndryshe te graté dhe burrat. Pér shembull, gjaté pérmbytje-
ve, graté pérballen me mé shumé véshtirési, vecanérisht ato qé kujdesen pér fémijét ose kané
pérgjegjési té tjera shtépiake. Siguria éshté njé tjetér shgetésim i madh. Né Elbasan, shumé zona
dhe rrugica jané té pandricuara, si Parku i Elbasanit, ku shpesh ndodhin ngacmime nga persona
té papérgjegjshém. Pér mé tepér, numri i madh i genve endacaké ka shkaktuar shgetésime dhe
démtime fizike te fémijét dhe té moshuarit. Kéto jané probleme serioze gé duhet té adresohen pér
té siguruar njé mjedis mé té sigurt pér té gjithé.

Znj. Dh.Gj. (61 vjece, pérdoruese e rregullt e transportit publik, punonjése né organizaté té
shogqérisé civile gé punon me grupet e margjinalizuara)

Oraret e autobuséve dhe tendat né stacione ndihmojné qytetarét, por autobusét jané té papastér
dhe pa kondicioner. Bashkia duhet té pérmirésojé transportin dhe infrastrukturén rrugore, sido-
mos né periferi.

Nuk ka vende té posagme pér graté shtatzéna, prindérit me fémijé dhe personat me aftési té ku-
fizuara. Siguria mbetet shqetésim né zona té pandricuara si Parku Rinia, ku ndodhin ngacmime.
Qenté endacaké jané problem serioz, duke rrezikuar qytetarét né cdo lagje.

Znj V. P. (42 vjece, pérdoruese e rrallé e transportit publik, punonjése né organizaté té
shogqeérisé civile)

Elbasani ka linja gqé lidhin zonat kryesore, por automjetet jané té pamjaftueshme dhe oraret e
parregullta, sidomos né periferité si Krasta, Shénkoll, Katund i Ri dhe Labinot. Bashkia duhet té
investojé né mé shumé autobusé, sinjalizim mé té miré dhe ndricim pér siguriné.

Graté pérballen me véshtirési pér shkak té mungesés sé orareve té pérshtatshme dhe pasigurisé
né transportin publik. Ngacmimet ndodhin, por shpesh nuk raportohen. Personat me aftési té ku-
fizuara kané véshtirési pér shkak té mungesés sé rampave dhe sinjalizimeve. Ndricimi i dobét dhe
genté endacaké mbeten shgetésim pér té gjithé qytetarét.

Znj. V. Xh. (42 vjece, pérdoruese e rrallé e transportit publik, qytetare)

Bulevardi kryesor éshté i mirémbajtur, por autobuzét jané té vjetér dhe shpesh prishen, duke shka-
ktuar vonesa. Bashkia duhet té investojé né mé shumé linja pér lagjet periferike si Katund i Ri dhe
Bradashesh.



Graté pérballen me véshtirési pér shkak té autobuzéve té mbushur dhe mungesés sé vendeve té
dedikuara pér grate shtatézana apo me fémijé té vegjél. Transporti publik éshté mé i zakonshém
pér graté, por ndricimi i dobét rrit pasiguriné né orét e vona. Personat me aftési té kufizuara nuk
kané asnjé facilitet. Qenté endacaké dhe mungesa e ndri¢imit né rrugét dytésore mbeten shqeté-
sime kryesore pér qytetarét.

Znj. ). P. (27 vjece, pérdoruese e rrallé e transportit publik, qytetare)

Disa stacione autobusi jané rinovuar dhe ofrojné mbrojtje, por mungojné oraret dhe informacioni
pér linjat. Ndricimi i dobét né lagje si Krasta dhe Manazdera rrit pasigurinég, sidomos pér graté, té
cilat shpesh shmangin autobuzét e mbushur.

Pérmbytjet pengojné transportin publik, duke ndikuar mé shumeé tek graté me angazhime familja-
re. Autobuzét nuk jané té aksesueshém pér personat me aftési té kufizuara, dhe trotuaret e dém-
tuara véshtirésojné lévizjen. Né zona si parku i Elbasanit, ngacmimet ndaj grave jané shqgetésim
serioz.

Z.Sh. A. (70 vjec, pérdorues i rregullt i transportit publik, qytetar)

Disa stacione kané tabela me orare, por rrugét periferike jané té démtuara dhe pa ndricim, duke
véshtirésuar lévizjen natén. Bashkia duhet té investojé né trotuare, sidomos prané shkollave dhe
spitaleve.

Graté ndihen té pasigurta né stacionet e izoluara, sidomos né mbrémje. PErmbytjet i prekin mé
shumé ato me fémijé té vegjél. Personat me aftési té kufizuara por edhe té moshuarit hasin vésh-
tirési né lévizje pér shkak té mungesés sé aksesit. Qenté endacaké mbeten problem serioz, duke
rrezikuar kémbésorét sidomos té moshuarit

Z. V. Xh. (43 vjeg, pérdorues i rrallé i transportit publik, qytetar)

Autobusét duhet té jené mé té rinj dhe té pérshtatur pér qytetin, pasi aktualisht jané shumé té
vjetér dhe ndotin mjedisin. Infrastruktura rrugore éshté démtuar nga ndérhyrjet e fundit.

Transporti pérdoret njésoj nga graté dhe burrat dhe nuk mendoj se ka ndonjé dallim té madh ne
Elbasan. Nuk kam pérjetuar apo pare ngacmime, por situata me genté endacaké éshté shqetésu-
ese dhe e rrezikshme pér kémbésorét.

Z. Kristaq (65 vjeg, pérdorues i rrallé i transportit publik, prind i dy fémijéve me aftési té ku-
fizuara, kryetar i Organizatés pér Mbrojtjen e PAK Elbasan)

Transporti publik né Elbasan éshté jashtézakonisht i papérshtatshém pér personat me aftési té
kufizuara, si ata me véshtirési fizike ashtu edhe ata me aftési mendore té kufizuara. Autobusét nuk
kané kushte té pérshtatshme, ndérsa infrastruktura dhe orientimi mbeten sfida té médha pér ta.
Pér mé tepér, edhe pse personat me aftési té kufizuara kané libreza gé supozohet t'i lehtésojné nga
pagesat, ata shpesh detyrohen té paguajné gjithsesi, duke e renduar ekonomikisht familjet e tyre,
té cilat mbahen kryesisht me pagesén e KEMP-it.



Shtojca

Shtojca 2 - Metodologjia

Qéllimi dhe Objektivat

Ky hulumtim kishte pér géllim identifikimin e mundésive pér politika qé jané pérgjegjése ndaj
klimés dhe gjinive pér pérmirésimin e aksesit té grave dhe burrave né transportin publik. Hu-
lumtimi synon té propozojé zgjidhje qé jané pérgjegjése ndaj gjinive dhe té géndrueshme pér
financimin nga shteti té njé sektori transporti gjithépérfshirés dhe pérgjegjés ndaj mjedisit, duke
u bazuar né identifikimin e nevojave aktuale, interesave dhe praktikave té udhétimit té grave dhe
burrave.

Objektivat pérfshijné:

1. Analizimin e modeleve gjinore né aksesin dhe pérdorimin e llojeve té ndryshme té transportit,
duke pérfshiré modelet e udhétimit, zgjedhjet e transportit, shpenzimet personale, percepti-
met pér opsionet e transportit dhe aksesueshmériné, si dhe se si transporti ndikon né jetén
socio-ekonomike té grupeve té ndryshme gjinore (moshé, aftési té kufizuara, vendndodhje,
etni, status ekonomik).

2. Analizén gjinore té ligjeve, politikave dhe buxheteve aktuale té transportit.

3. Propozimin e mundésive pér buxhete qé jané pérgjegjése ndaj gjinive, duke pérfshiré
vlerésimin e shpenzimeve té mundshme nga shteti pér pérmirésimin e aksesit né transportin
pérgjegjés ndaj gjinive dhe klimés.

4. Pérgatitja e njé raporti me rekomandime pér até gé duhet té financohet né nivel kombétar
dhe rajonal.

Pyetje Kérkimore:
Pyetjet kryesore pérfshijné:

® Sa akses kané graté dhe burrat né lloje té ndryshme transporti dhe si pérdoren ato? Si ndikojné
opsionet e transportit né jetén socio-ekonomike té grave dhe burrave?

® Sindikojné pushteti, institucionet, praktikat dhe pjesémarrja, pronésia dhe aksesimii burimeve né
zgjedhijet e transportit dhe politikat/buxhetet gé jané miratuar dhe zbatuar?

® Sajanété pérgjegjshme ndaj gjinive ligjet, politikat dhe buxhetet aktuale té sektorit té transportit?

® (faré mund té béjné politikat e transportit pér té pérmirésuar pérgjegjshmériné gjinore dhe cilat
do té jené kostot dhe pérfitimet?

® Simund té ndikojné politikat dhe buxhetet pérgjegjése ndaj gjinive né géndrueshméri, gjithépérf-
shirje dhe ndryshimin e klimés?

Metodat e Kérkimit:

Kérkim Zyrtar dhe Mbledhje té té Dhénave Sekondare: Ky proces do té pérfshijé shqyrtimin
e politikave dhe buxheteve té transportit dhe mbledhjen e té dhénave sekondare pér sjelljet e
udhétimit té grave dhe burrave, pérfshiré té dhéna pér pérdorimin e kohés pér géllime transporti,
migrimet ditore, punonjésit né sektorin e transportit dhe pronésiné e mjeteve.

Mbledhja e té Dhénave Primare - Ankete: Do té zhvillohet njé anketé né Shqipéri, me njé mostér
pérfagésuese prej 1,100 personash, pér té mbledhur té dhéna mbi nevojat, perceptimet dhe sh-
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penzimet pér transportin. Anketa do té fokusohet né faktoré si disponueshmeéria, siguria, pérballu-
eshméria dhe migésia me pérdoruesit pér té krijuar zgjidhje gé jané specifike pér secilén gjini.

Studime Rasti: Cdo gytet do té zgjedhé dy gytete pér té realizuar studime lokale té praktikave té
mira pér transportin gé jané pérgjegjés ndaj gjinive dhe klimés. Studimet do té pérfshijné intervis-
ta me funksionaré dhe individé qé pérdorin transportin publik, bicikleta ose kané aftési té kufizu-
ara pér té identifikuar nevojat dhe mundésité pér pérmirésim.

Analiza e té Dhénave: Té dhénat kuantitative do té analizohet nga njé kompani e kontraktuar,
duke pérfshiré tabelat e kryqézuara té té dhénave qgé lidhin faktorét gjinoré dhe faktorét e tjeré té
diversitetit (moshé, aftési té kufizuara, etni, etj.). Analiza gjithashtu do té shqyrtojé ligjet, politikat
dhe buxhetet pér transportin duke pérdorur metodologjiné e “semaforit”.

Ky hulumtim do té ofrojé rekomandime pér politikat dhe investimet né transportin publik gé
jané pérgjegjése ndaj gjinive dhe klimés, duke kontribuar né pérmirésimin e infrastrukturés dhe
mundésive pér té gjithé pérdoruesit, duke respektuar té drejtat gjinore dhe duke ndihmuar né
reduktimin e ndikimit té ndryshimeve klimatike.

Shtojca 3 - Té dhéna demografike

Pyetésorit iu pérgjigjén 1100 individé nga territori i Republikés sé Shqipérisé nga té cilét 491 vajza
e gra té cilat pérbénin (44.6% e totalit), dhe 598 djem e burra té cilét pérbénin (54.4% té totalit). 11
individé ose (1.0% e totalit) zgjodhén té té mos pérgjigjen éshté zgjedhur nga 11 individé (1.0% e
totalit).

Grdfiku 15. Shpérndarja e kampionit sipas gjinisé (né pérqindje)
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Analiza e shpérndarjes sipas rajonit dhe gjinisé tregon se 137 gra ose (47.7%) jetojné né zona
ruraledhe 354 gra ose (43.5%) jetojné né zona urbane. Ndérsa 149 burra (51.9%) jetojné né zona
rurale kundrejt 449 burra (55.2%). Por analiza tregoi se kishte 11 individé gé preferuan té mos

pérgjigjen.
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Grafiku 16. Shpréndarja e kampionit sipas gjinisé dhe zonave (né pérqindje)
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Shpérndarja e gjinisé tregon njé balancim té afért mes grave dhe burrave, me burrat gé kané njé
pérqgindje pak mé té larté. Popullsia urbane dominon né té gjitha kategorité, duke treguar njé ten-
dencé mé té larté pér jetesé né qytete. Zona rurale ka njé pérfagésim mé té ulét, vecanérisht pér
ata qé zgjedhin té mos tregojné gjininé e tyre.

Shpérndarja sipas moshés dhe gjinisé

Grupi i moshés 25-34 vje¢ éshté mé i madhi, duke pérbéré 31.7% té totalit (349 persona), ndérsa
grupi 18-24 vjec¢ pérbén 21.6% té totalit (238 persona). Grupet mé té vogla jané ato té moshés
55-64 vje¢c me 7.5% (83 persona) dhe 65 vje¢ e mé shumé me vetém 4.8% (53 persona). Kjo tre-
gon se grupet mé té reja pérbéjné shumicén e popullsisé totale, ndérsa grupet mé té vjetra kané
pérqgindje shumé mé té ulét.

Grafiku 17. Shpréndarja sipas moshés dhe gjinisé
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Shpérndarja e pjesémarrésve sipas gjinisé dhe rajoneve

Pérfagésimi sipas gjinisé tregon se Tirana dominon me numrin mé té larté té pjesémarrésve (517),
ku graté pérbéjné 50.3% dhe burrat 44.6%. Vlora ndjek si kontribuese kryesore, ku graté (5.7%)
tejkalojné ndjeshém burrat (2.2%). Shkodra paraget njé shpérndarje mé té balancuar gjinore, me
4.5% gra dhe 3.5% burra. Bashkité mé té vogla, si Belshi, Dropulli dhe Kélcyra, shfaqgin diferenca té
vogla gjinore, por kontributi i tyre mbetet i ulét né numra té pérgjithshém.

Nga ana rajonale, zonat urbane dominojné pérfaqgésimin, vecanérisht né Tirané (50.4% urbane
kundrejt 37.3% rurale) dhe Durrés (8.4% urbane kundrejt 9.4% rurale). Rajonet rurale shfaqgin
pérqgindje mé té larta né bashki mé té vogla, si Devolli (9.1% rurale) dhe Lushnja (9.1% rurale). Zo-
nat urbane kané njé pérfagésim dukshém mé té madh, duke sugjeruar njé fokus té mundshém tek
popullsité metropolitane dhe ato periferike.

Statusi sipas gjinisé

Té dhénat tregojné se né kampionin gé iu pérgjigjén pyetjeve, burrat (39.0%) pérbénin njé pérqgind-
je mé té larté té beqaréve krahasuar me graté (22.0%), ndérsa graté raportojné njé pérqgindje
shumé meé té larté té martesave (55.6%) krahasuar me burrat (37.6%). Pérqgindjet e personave qé
jané né njé marrédhénie apo gé jetojné me njé partner jané relativisht té ngjashme midis gjinive.
Graté gjithashtu raportojné njé pérgindje mé té larté té divorceve (2.9%) sesa burrat (1.7%), ndérsa
pérqgindja e personave té ve éshté pak mé e larté te burrat (2.5%) krahasuar me graté (1.4%). Pér-
fundimisht, njé numér i barabarté burrash dhe grash (2.0%) kané refuzuar té pérgjigjen.

Grafiku 18. Statusi sipas gjinisé (né pérqindje)
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Grafiku 19 tregon se 39.1% e grave dhe 61.5% e burrave nuk kané fémijé, ndérsa 60.9% e grave
dhe 38.5% e burrave raportojné se kané fémijé.
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Grafiku 19. A keni fémijé sipas gjinisé (né pérqindje)
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Kufizime nga problemet shétndetésore

Grafiku 20 paraget kufizimet e shkaktuara nga problemet shéndetésore sipas gjinis€, ku shumica
e té anketuarve raportojné se nuk jané té kufizuar fare (72.5% e grave dhe 69.9% e burrave). Njé
pérgindje mé e vogél e pjesémarrésve deklarojné se jané té kufizuar, por jo réndé (14.3% e grave
dhe 16.2% e burrave), ndérsa vetém njé pakicé raportojné se jané shumé té kufizuar (1.8% e grave
dhe 5.4% e burrave), duke treguar se burrat kané mé shumé gjasa té raportojné kufizime té rénda.
Pérgindja e atyre qé refuzojné té pérgjigjen éshté gjithashtu mé e larté te graté (11.4%) krahasuar
me burrat (8.5%). Né pérgjithési, té dhénat sugjerojné se shumica e njerézve nuk ndihen té kufizu-
ar nga problemet shéndetésore, ndérsa njé pjesé mé e vogél, kryesisht burra, raportojné kufizime
mé té rénda.

Grafiku 20. Kufizime né lidhje me ¢éshtje shéndetésore
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Punésimi gjaté javés sé fundit

Grafiku paraget pérgindjen e grave dhe burrave gé deklaruan se kishin punuar me pagé apo pér
fitim né javén e fundit. Sipas té dhénave, 61.3% e grave dhe 59.4% e burrave raportuan se kishin
punuar gjaté javés sé fundit, ndérsa 38.7% e grave dhe 40.6% e burrave deklaruan se nuk kishin
punuar

Grafiku 21. Punésimi gjaté javés sé fundit sipas gjinisé (né pérqindje)
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Statusi i punésimit

Grafiku paraqget statusin e punésimit sipas gjinisé, duke treguar dallime midis grave dhe burrave
né llojet e angazhimit né puné. Punonjésit pérbéjné shumicén e té anketuarve, me 73.4% té grave
dhe 64.2% té burrave gé raportojné se jané té punésuar, duke treguar se graté kané njé pérqindje
meé té larté té punésimit té rregullt. Vetépunésimi paraqgitet né dy kategori: me punonjés dhe pa
punonjés. Mé shumé burra (14.6%) sesa gra (7.3%) jané té vetépunésuar pa punonjés, ndérsa njé
pérgindje mé e larté burrash (12.7%) sesa gra (10.3%) raportojné té jené té vetépunésuar me pu-
nonjés. Kjo sugjeron se burrat kané mé shumé gjasa té angazhohen né aktivitete sipérmarrése.
Pérsa i pérket punés né biznesin e familjes, pérgindjet jané té uléta, me njé angazhim pak mé
té madh nga graté (3.7%) sesa burrat (2.8%). Pérqgindjet e atyre qé nuk kané dhéné pérgjigje jané
té ngjashme (5.3% pér graté dhe 5.6% pér burrat). Né pérgjithési, té dhénat sugjerojné se graté
kané njé pjesémarrje mé té larté né punésimin e rrequllt, ndérsa burrat priren té angazhohen mé
shumé né sipérmarrje ose vetépunésim.
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Grafiku 22. Statusi i punésimit sipas gjinisé (né pérqindje)
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Arsyet e papunésisé

Nga 1100 individé qé u pérgjigjén 440 deklaruan gé jané té papuné. Arsyet e papunésisé jané sipas
analizés mé poshté:

Grafiku 23 paraget arsyet e papunésisé sipas gjinisé, duke treguar dallime té dukshme midis grave
dhe burrave. Pér pensionistét, pérqgindja e burrave (22.2%) éshté dukshém mé e larté se ajo e grave
(7.4%), duke sugjeruar se burrat dalin né pension mé shpesh ose mé herét. Pérqindja e studentéve
éshté e ngjashme midis grave (21.1%) dhe burrave (30.0%), duke treguar njé pérfshirje té larté té
té dy gjinive né arsim. Graté kané mé shumé gjasa té jené té papuna pér shkak té shumé punéve
né shtépi dhe kujdesit pér té tjerét (20.5% krahasuar me 10.7% té burrave), duke reflektuar ndi-
kimin e pérgjegjésive familjare né punésimin e tyre. Pérqgindjet e atyre gé marrin ndihmé sociale
dhe gé jané té paafté pér té punuar jané té ngjashme pér té dyja gjinité. Marrja e parave nga
anétarét e familjes brenda dhe jashté vendit éshté mé e zakonshme te burrat (7.8% dhe 9.1%) sesa
te graté (6.3% dhe 3.2%), duke sugjeruar qé burrat mund té mbéshteten mé shumé né ndihmén
financiare nga familja. Né kategoriné “Tjetér”, graté (30.0%) raportojné njé pérqgindje shumé mé té
larté sesa burrat (15.6%), duke sugjeruar se faktoré té tjeré, té papérfshiré né opsionet e grafikut,
ndikojné mé shumé tek ato. Né pérgjithési, grafiku tregon se pérgjegjésité familjare dhe punét
e papaguara jané njé faktor i réndésishém i papunésisé pér graté, ndérsa burrat raportojné mé
shumé arsye té lidhura me pensionin dhe ndihmén financiare nga familja.
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Grafiku 23. Arsyet e papunésisé sipas gjnisé (né pérqindje)
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Té ardhurat individuale

Té dhénat paragesin shpérndarjen e té ardhurave mujore pér graté dhe burrat nga té gjitha bu-
rimet, pérfshiré ndihmén financiare nga té tjerét. Pérgindja e atyre gé nuk kané asnjé té ardhur
éshté mé e larté tek burrat (6.4%) sesa tek graté (4.3%). Né kategorité e té ardhurave mé té uléta
(1-170 EUR dhe 171 - 300 EUR), burrat gjithashtu raportojné pérgindje pak mé té larta (9.0% dhe
7.5%) né krahasim me graté (7.9% dhe 6.1%). Né intervalin 301 - 500 EUR, njé pjesé mé e madhe
e burrave (21.4%) raportojné kété nivel té té ardhurave krahasuar me graté (17.7%). Pér grupin
501 - 800 EUR, té dy gjinité jané aférsisht té barabarté (23.0% pér graté dhe 21.6% pér burrat),
duke treguar se kjo kategori pérfagéson njé pjesé té konsiderueshme té té anketuarve. Kur béhet
fjalé pér té ardhura mé té larta, 801 - 1000 EUR dhe mé shumé se 1000 EUR, graté raportojné
pérqgindje mé té larta (14.5% dhe 14.1%) krahasuar me burrat (13.7% dhe 10.4%), duke sugjeruar
se graté kané mé shumé gjasa té jené né kategorité e té ardhurave mé té larta. Pérgindja e atyre
gé refuzojné té pérgjigjen éshté mé e larté tek graté (12.4%) sesa tek burrat (10.0%). Né pérgjithési,
burrat dominojné né kategorité me té ardhura mé té uléta, ndérsa graté kané njé prirje mé té larté
pér té raportuar té ardhura mé té larta, duke sugjeruar ndryshime té mundshme né strukturén e
punésimit ose burimet e té ardhurave midis gjinive.

Grdfiku 24. Té ardhurat individuale sipas gjinisé (né pérqindje)
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Té ardhurat familjare

Grafiku 25 paraget shpérndarjen e té ardhurave totale té familjeve sipas grave dhe burrave.
Pérqindja e atyre gqé nuk kané té ardhura éshté e ngjashme pér té dyja gjinité (5.1% pér graté dhe
5.4% pér burrat). Né intervalin mé té ulét té té ardhurave (1 - 170 EUR), burrat (4.2%) raportojné njé
pérqgindje mé té larté krahasuar me graté (2.6%), ndérsa né kategoriné 171 - 300 EUR, té dy gjinité
raportojné té njéjtén pérgindje (5.9%). Sa i pérket intervalit 301 - 500 EUR, njé pérgindje mé e larté
e grave (21.8%) raportojné kété nivel té té ardhurave krahasuar me burrat (16.2%), duke sugjeruar
se graté mund té jené né familje me té ardhura té mesme mé shpesh sesa burrat.

Né kategoriné 501 - 800 EUR, pérqindjet mbeten té larta pér té dyja gjinité, me graté (29.9%) qé
raportojné njé pérqgindje mé té madhe sesa burrat (25.8%). Pér intervalin 801 - 1000 EUR, burrat
(18.4%) raportojné njé pérgindje mé té larté sesa graté (17.1%), ndérsa pér té ardhurat mbi 1000
EUR, pérgindja e burrave (1.2%) éshté mé e ulét krahasuar me graté (2.2%).

Njé dallim i réndésishém vérehet tek ata qé kané refuzuar té pérgjigjen, ku burrat (23.1%) kané njé
pérqindje dukshém mé té larté se graté (15.3%), gjé qé mund té tregojé mé pak gatishméri pér té
ndaré informacionin mbi té ardhurat e familjes. Né pérgjithési, té dhénat sugjerojné se shumica e
familjeve té grave kané té ardhura té mesme (301 - 800 EUR), ndérsa burrat jané mé té pérfaqé-
suar né kategoriné e té ardhurave mé té larta (801 - 1000 EUR) dhe né refuzimin pér té dhéné

pérgjigje.

Grafiku 25. Té ardhurat familjare sipas gjinisé (né pérqindje)
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